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RESUMEN

Frente a las exigencias de movilidad y flexibilidad impuestas por las caracteristicas de
un mundo cada vez mas conexionista y reticular, donde la movilidad es considerada un
elemento de diferenciacion y exclusion social, el territorio de proximidad — barrio - se
constituye en un soporte frente a las dificultades que presenta desplazarse mas lejos.
En efecto, dentro de un contexto donde las politicas publicas estan promoviendo la
movilidad como una condicién fundamental para lograr una insercion social y profesional,
es pertinente que se incluya la experiencia y las estrategias de movilidad centradas en la
Eroximidad para no fragilizar los recursos que se encuentran en el ambito local.

ste articulo esta basado en una investigacion llevada a cabo en un barrio de la periferia
de Santiago de Chile donde, a partir de una perspectiva etnografica, se realizaron
observaciones, conversaciones informales y un total de 35 entrevistas abiertas a los
habitantes, para demostrar la importancia que tenia el territorio de proximidad. En este
articulo se sostiene que el caracter local del empleo y las redes sociales revelan que las

racticas de movilidad de los grupos con menores ingresos son definidas sobre todo por
a proximidad.

Palabras claves: movilidad cotidiana, territorio de proximidad, barrio, Santiago de Chile.
ABSTRACT

Facing the requirements of mobility and flexibility imposed by the characteristics of an
increasingly connectionist and reticulated world, where mobility becomes an element of
differentiation and social exclusion, the territory of proximity —neighborhood - constitutes
a support opposed to the difficulties of moving farther.

In a context where urban policies are promoting mobility as condition for social and
professional insertion, it seems to be pertinent to include the experience of the inhabitants
and the strategies of mobility focused in proximity to avoid weakening certain resources
placed in local areas.

This paper is based upon a research in a peripheral neighborhood of Santiago of Chile
where, from ethnographic perspective, observations, informal conversations and a total
of 35 open interviews were made to investigate the importance of proximity territory.
We argue in this article, that the local character of the employment and social networks
reveals that of mobility of lower income groups, are especially defined by proximity.

Keywords: daily mobility, territory of proximity, neighborhood, Santiago de Chile.
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1. Introduccion.

Si bien la movilidad se ha convertido en las
ultimas décadas en un elemento central de
las sociedades urbanas, ella no concierne
a todos los individuos de la misma manera.
La movilidad se encuentra desigualmente
repartida no sélo en el espacio fisico sino
que ademas, estara en directa relacion
con los recursos, el estatus social de los
individuos y sus capacidades individuales.

Mas alla de restringirse al simple acto de
desplazarse, la movilidad se ha convertido
en un valor y una norma, dentro de lo que
Boltanskiy Chiapello (2002, p.97) llaman el
Nuevo espiritu del capitalismo. Asi mismo,
ella pasa a ser considerada un capital
pues permite dar cuenta de la posicién de
los individuos tanto en el espacio fisico
como social (Kaufmann, 2002).

La movilidad vendria a oponerse a la
inmovilidad, y en términos de Levy (2000) y
Le Breton (2005) ésta ultima constituiria un
obstaculo para la insercion socio-espacial
de los individuos. Asi, quienes tengan
una menor movilidad o dificultades para
desplazarse, tendran mas posibilidades
de verse marginados y excluidos de la
sociedad (Orfeuil, 2004).

Asi mismo, Paquette (2010, p.168) explica
que la movilidad pasaria a ser considerada
un objeto de reivindicaciones que la situan
al mismo nivel que los derechos de acceso
a la salud, a la vivienda o a la educacion.
Desde esta perspectiva, diversas politicas
publicas han intentado favorecer un mayor
acceso de las poblaciones a la movilidad
pues ella es vista como uno de los
principales mecanismos de lucha contra la
exclusion.

Sin embargo, surge la pregunta por el
papel que tiene el territorio de proximidad
en este contexto de mayor importancia
de la movilidad y de lucha contra la
exclusién. Los analisis que ponen a la
movilidad como su eje central, a menudo
olvidan los anclajes que los individuos
tejen con el espacio de proximidad. En
efecto, y contrariamente a lo que se
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plantea, el aumento de la escala global
tanto en los desplazamientos como en
las interconexiones no se produce en
detrimento de lo local, “la vida cotidiana de
la gente sigue desarrollandose en términos
estrictamente locales” (Mcdowell, 2000.
p.13). De este modo varios investigadores,
a partir de evidencia empirica, (Authier,
2002; Fol, 2009)

argumentan que el apego y la pertenencia
a un lugar concreto siguen teniendo
importancia para los habitantes.

Este articulo se propone cuestionar
los debates que hablan del fin de los
anclajes locales y de la importancia de la
proximidad para indagar en las practicas
de movilidad de los habitantes de un
barrio, caracterizado por una precariedad
econdmica y por su localizacién periférica.
Definiremos en este articulo al territorio
de proximidad como el lugar mas proximo
que rodea al individuo - el barrio — es
decir, “como la dimension mas familiar
de la ciudad que permite el anclaje social
minimo de cada uno, su minimo social
vital, tal cual es vivido en los mas minimos
detalles cotidianos” (Agier, 1999. p. 5).

En este sentido, diremos que es el
anclaje en la proximidad lo que hace
posible la exploracién de la ciudad en sus
diversas escalas. Como hipotesis general
planteamos que el territorio de proximidad
en la ciudad de Santiago de Chile no
ha desaparecido, por el contrario surge
como un contexto y fuente de recursos

importantes para todos los grupos
sociales.
Planteamos que el territorio de

proximidad se constituye en un lugar de
referencia desde donde los individuos
ven y conquistan la ciudad. Dentro de un
contexto donde se valoriza cada vez mas
la movilidad, algunos individuos echaran
mano a una verdadera dependencia de lo
local como una forma de hacer frente a las
exigencias de una movilidad creciente.

Para poder demostrar lo anterior, hemos
construido este articulo en dos secciones.
En la primera seccion, se realiza una



discusion tedrica-metodologica donde
se exponen las formas tradicionales de
abordar la relegacion de los pobres y su
inmovilidad, para luego proponer una
aproximacion donde la proximidad y sus
recursos se situan en el centro de la
reflexidbn sobre las practicas de movilidad.
En un segundo momento, tomando el caso
de un barrio de la periferia de Santiago de
Chile, se analizan las practicas cotidianas
de movilidad que privilegian el territorio
de proximidad. Se distinguieron en este
articulo 3dimensiones que permitenilustrar
esta relacién: el trabajo, la socializaciéon
y los servicios. Finalmente, ello permitio
demostrar que las practicas de movilidad
que tienen lugar en el territorio de
proximidad no so6lo pueden ser entendidas
como una asignacion o repliegue en este
territorio, sino que ademas significa una
forma de anclaje que permite sobrellevar
las dificultades relativas a su condicién de
precariedad.

2. Aproximacion teérico-metodoldgica.

2.1 Los pobres, la
relegacion barrial.

inmovilidad y Ila

La estructura metropolitana de Santiago
de Chile tiene como una de sus principales
caracteristicas ser polarizada y segregada
(Jirbn, P., Lange, C. y Bertrand, M.,
2010). Los grupos sociales mantienen
una diferencia muy marcada puesto que,
mientras las clases medias y altas han
podido elegir su localizacién residencial
aprovechandolainfraestructuraurbana, los
precios del suelo y el acceso al automovil
privado, los estratos econdmicos mas
bajos han debido conformarse con una
eleccion residencial mas restringida en los
margenes de la ciudad. En relacion a ésta
localizacién, Rodriguez (2008) sefiala que
ésta ha sido histéricamente periférica,
mientras que la ubicacion de los estratos
altos ha sido cercana o, al menos, bien
conectada con el area central.

Jirén, Lange y Bertrand (2010) plantean
que ésta segregacion sera entendida como
un proceso de exclusion con multiples
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dimensiones que se traduce en un acceso
diferenciado y desigual a la movilidad
urbana, es decir, a los bienes, productos
y servicios que provee la urbe. Asi, la
distancia que separa a los conjuntos de
vivienda social de la ciudad, de las zonas
de empleo, recreacion, servicios, etc.,
convierte al estudio de la movilidad en un
elemento esencial para la comprension
de los individuos y su relacion con los
espacios que habitan.

En su analisis sobre movilidad urbana,
Rodriguez  (2008) explica que la
concentracion de la oferta de empleo
en la zona central de la ciudad y en el
nicho histérico de la élite (zona oriente),
combinada con la localizaciéon periférica
de los pobres, provocan desplazamientos
largos, altamente costosos en términos de
tiempo y dependientes de los sistemas de
transporte publico.

Por su parte, Sabatini, Caceres y Cerda
(2001) argumentan que otro de los
problemas que provoca este fendmeno de
segregacion residencial en las periferias,
son sus efectos urbanos e impactos
sociales. En este sentido, los grupos de
bajos ingresos no soélo tendrian problemas
de accesibilidad hacia el resto de la ciudad
y los servicios que ella ofrece (trabajo,
salud, educacién), sino que ademas se
daran procesos de guetizacién con los
consiguientes procesos de desintegracion
social. Ello, se vera plasmado en el
empobrecimiento de estos grupos y la
degradacién social provocada por el
aislamiento fisico.

Lo anterior da cuenta del impacto que
puede tener el barrio? en la vida de los
habitantes, asi como de los aspectos
negativos de la concentracion de la
pobreza sobre sus trayectorias sociales.
Asi, estos barrios que se encuentran
alejados espacial y socialmente, estarian
reforzando su condicibn marginal, ya
que no sélo se dificulta el acceso al
empleo sino que ademas, se favorecen
comportamientos de tipo delincuencial.
Desde esta perspectiva, se plantea que
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existe un lazo estrecho entre la menor
accesibilidad a los recursos urbanos vy el
riesgo de exclusion social.

La capacidad de moverse por lugares
cada vez mas dispersos del lugar de
residencia, se transforma entonces en
condicion esencial para la integraciéon en
la vida social y en una condicién de acceso
al mercado de trabajo (Orfeuil, 2004). Bajo
este panorama, y en un contexto donde la
movilidad es puesta como un valor y un
capital, podriamos pensar que para los
habitantes de zonas desfavorecidas la
falta de movilidad es un obstaculo para su
insercién social y un elemento que acentua
su exclusién (Bacqué y Fol, 2007).

2.2 EI territorio de proximidad y la
movilidad: propuesta de lectura.

Para poder sobrepasar los enfoques
anteriores, nuestro analisis de las practicas
de movilidad se centrara en el espacio de
la proximidad definido como un elemento
esencial para los individuos que viven
en los margenes de la ciudad. En este
sentido, como lo senala Denis Merklen
(2006), el barrio ofrece a sus habitantes
una inscripcién socio-territorial basada
en las relaciones creadas a partir de la
solidaridad y las redes sociales. Al mismo
tiempo que éste territorio se constituye en
un espacio que permite crear el lazo con
los servicios, las instituciones y la ciudad.

La investigacion realizada sobre las
practicas de movilidad en Santiago de
Chile, nos permitié6 observar, en el caso
de los habitantes precarios y de barrios
periféricos, que el territorio de proximidad
se presentaba comounafuente derecursos
econdmicos y sociales importantes frente
a las dificultades que se tenian para
desplazarse mas lejos e integrarse con
los circuitos de trabajo y comercio. La
hipétesis que sostiene que los recursos
de la proximidad son importantes para
estos grupos se verifica en los ambitos del
empleo y de las redes sociales, como lo
veremos en el apartado que sigue.

No pretendemos en ningun caso decir
que la movilidad o la exigencia a ser movil
es algo negativo en un mundo donde las
facilidades a desplazarse aumentan. Mas
bien, queremos poner en relieve una
dimension poco estudiada: las practicas
de movilidad que se dan en el territorio
de proximidad. En un contexto donde las
dificultades de movilidad de los mas pobres
son importantes, intentaremos demostrar
que esto no se traduce necesariamente en
un encierro o repliegue en el territorio de
proximidad. Por el contrario, observaremos
que los habitantes desarrollan estrategias
que les permiten sacar provecho de los
recursos con los que cuentan en el barrio.

La propuesta que presentamos a
continuacién es resultado de un trabajo
empirico realizado entre el afo 2008-
2010 en el marco de una tesis doctoral
en curso sobre la articulacion entre
territorio de proximidad y movilidad
cotidiana en tres barrios de Santiago de
Chile .Especificamente para la realizacion
de este articulo, se seleccion6 a uno de
los tres barrios estudiados: el barrio El
Castillo en la comuna de La Pintana. Este
barrio se encuentra situado en la zona
sur la ciudad, a 18 kilometros del centro,
y sus habitantes provienen en su mayoria
de asentamientos informales que fueron
erradicados en la época de la dictadura
militar.

Una primera aproximacion a este
terreno indicaba que por tratarse de un
area periférica y con altos indices de
pobreza, los habitantes presentarian
serios problemas de accesibilidad a los
recursos de la ciudad. Ello habria sido
agravado con la reciente reforma del
transporte publico en el afio 2007, donde
ésta comuna se vio bastante afectada con
dicha restructuracion, viendo reducida
la flota de buses y las frecuencias de los
recorridos, entre otros problemas (Jouffe y
Lazo, 2010; Avellaneda y Lazo, 2011).

La propuesta que se presenta a
continuacién explora una manera de
habitar encontrada en este barrio, aquella

! Nos interesa sobre todo los anclajes o vinculos que se dan en el espacio barrial, el cual tiene para nosotros dos sentidos. Por un lado,
se refiere a un anclaje de tipo instrumental entendido como fijacion provisoria a algo. Y por el otro, nos referimos al anclaje simbdlico
el cual se refiere a los vinculos de pertenencia y sugiere un sentimiento de arraigo profundo.
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que se construye en la proximidad. Sin
embargo, se debe dejar en claro que
ésta no es la unica que existe en la
zona, pero nos parecié una de las mas
relevantes para explicar las practicas de
movilidad cotidiana de sus habitantes.
En otras palabras, hemos intentado
salir de cotidianeidades gobernadas
por el movimiento, asi como salir de la
imagen tipica que ve los barrios pobres
como periferias dormitorios o lugares de
marginacion y exclusiéon, para centrarnos
en un aspecto poco estudiado aquel que
se interesa en la proximidad como un
soporte importante para la movilidad.

Desde esta perspectiva nos parecia que
lo mas adecuado para estudiar la relaciéon
entre territorio de proximidad y practicas
de movilidad cotidiana era observando
y escuchando la voz de los habitantes.
Para ello se realizaron, desde una
perspectiva etnografica, observaciones,
conversaciones informales y un total de 35
entrevistas abiertas, lo que permitio lograr
una mayor profundidad para abordar
la relacion tejida entre el individuo y su
territorio de proximidad.

Para poder leer la proximidad como
soporte para las movilidades de los
individuos, se identificaron 5 elementos
de estructuracion. El primer elemento
se refiere a las practicas de movilidad
(por trabajo, diversién, ocio, compras,
visitas, salud, etc.); el segundo, al anclaje
definido como los vinculos afectivos y/o
practicos que se tiene con el territorio
de proximidad, es decir, el analisis se
centr6 en las diferentes dimensiones
que tomaba dicho territorio: lugar de
arraigo, de rechazo, de implicacion,
como instrumento, etc.; el tercero,
estuvo constituido por las aspiraciones
residenciales y las estrategias familiares
(deseo de permanecer o cambiar de casa
y/o barrio); el cuarto, por la extension de
las redes sociales, y finalmente el quinto,
por los medios de transporte utilizados
para desplazarse.

Asi mismo, fue necesario contextualizar
las practicas dentro de factores de tipo
estructural. Por ejemplo, y en el caso de
El Castillo, el estatus socio-econdmico

REV. GEO. SUR 2(1): 63-76

de escasos recursos, el bajo nivel de
escolaridad, la precariedad del trabajo de
sus habitantes y la localizacion periférica
del barrio, jugaron un papel importante
para plantear que la proximidad era
un soporte frente a las dificultades de
desplazarse.

Hemos definido cuatro configuraciones
tipo (ver Cuadro N°1) para el ordenamiento
de la informacién recolectada en terreno.
Cuatro formas de habitar que dan cuenta
de la articulacion y las combinaciones
que toma la relacion entre el territorio de
proximidad y las practicas de movilidad
cotidiana.

Hay que recordar que la metodologia
utilizada fue construida con el objeto
de analizar la informacién recolectada
en los tres barrios de estudio que son
investigados en la tesis doctoral, barrios
distintos en cuanto a localizacién y nivel
socioecondmico de sus habitantes. En
el caso de El Castillo, terreno de estudio
utilizado en este articulo, encontramos que
los habitantes se situan principalmente
en las dos primeras, pero no significa
que no se tengan elementos de las otras
configuraciones.

3. El barrio: la proximidad como soporte
para la movilidad.

3.1 Pobreza urbana vy
fundadas en la proximidad.

practicas

La pobreza urbana en América Latina
se traduce en bajos ingresos vinculados
a empleos precarios, falta de capital
educativo y activos patrimoniales. Sin
embargo, en los analisis tradicionales de
carencias y necesidades insatisfechas
no se han considerado los factores
psicosociales, las formas culturales
(Winchester, 2008), asi mismo los recursos
y las estrategias que tienen estos grupos
para enfrentar y asumir esta situacion.

Para poder subsanar estas carencias
observamos que las practicas de
movilidad cotidiana de los habitantes
econdmicamente mas desfavorecidos
de la ciudad de Santiago de Chile,
estan principalmente centradas en el

espacio local de proximidad. En el caso
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de El Castillo en la comuna de La Pintana, podemos verificar que los recursos de la
proximidad, sobre todo del barrio, son particularmente importantes para estos grupos.
Lo anterior, se verifica por un lado, en el ambito del trabajo, el cual es informal-local,
y en el andlisis de las redes sociales. Sin embargo, como lo vimos también a la largo
de nuestra investigacion de terreno, pero que no podra ser abordado este articulo, los
habitantes pobres se han visto influenciados por el automévil privado como una forma
de escape y libertad que permite hacer frente a las exigencias de la movilidad (Lazo y
Calderén, 2010).

Cuadro 1. Configuraciones del territorio de proximidad como soporte
para la movilidad.

Tipo de vinculo
con el territorio
de proximidad

Historia y
horizonte
residencial

Estrategia
familiar

Redes
sociales

Trabajo

Medios de
transporte

Esparcimiento
Socialiazion

Practicas de
movilidad

Config 1.

Afectivo,
arraigo,
implicacién

Deseo de
permanecer en
el barrio

Quedarse en el
barrio y fortalecer
arraigo

Lazos vecinales
y barriales
fuertes.

Trabajo cercano.

Caminata,
bicicleta,
Transporte
Publico

Socializacion en
el barrio.

Movilidad intensa
en el barrio

Config 2.

Rechazo por el
barrio

Sin perspectivas
de cambio. Se
valora la casay
no el barrio

Mejora la
vivienda

Poco lazos
sociales barriales.

Trabajo informal
local. Autoempleo

Caminata,
bicicleta,
Transporte Publico

Repliegue en el
domicilio.

Escasa movilidad
en el barrioy en la
ciudad

Config 3.

Arraigo,
implicacion

La casay el barrio
se valora pero es
relativo a otras
dimensiones.

Quedarse en el
barrio y fortalecer
los vinculos
exteriores.

Red social
extensa.

Trabajo calificado
dentro o fuera del
barrio.

Automovil,
Transporte
Publico,
Caminata.

Consumo 'y
socializacion
metropolitana
Movilidad tanto en

el barrio como en el
ciudad

Fuente: Elaboracion propia.

Config 4.

Poca
indetificacion con
el barrio

Deseo de cambiar
de casay de
barrio

“salir” “surgir”
“oportunidad”

Red social
ampliada.

Trabajo lejano.

Transporte
Pubilico,
automovil

Consumo y
socializacion
fuera del barrio

Movilidad en la
ciudad.

2 Estas reflexiones se basan en lo que los investigadores norteamericanos han llamado efectos de barrio o neighborhood effects.
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La falta de movilidad o la poca movilidad
que manifiestan los grupos mas pobres en
relacion con el conjunto de la ciudad, es
una de sus caracteristicas mas marcadas.
En la ciudad de Santiago de Chile, explica
Rodriguez (2008) se registra una relacion
muy fuerte y directa entre movilidad y
nivel de educacion, siendo los asalariados
con alta educacién los mas moviles vy
los cuentapropistas con baja educacion
(tipicamente el sector informal) los menos
moviles. Asi mismo, asalariados de menor
nivel socioecondémico registran la mayor
probabilidad de trabajar en la misma
comuna.

En el caso de El Castillo, pudimos observar
como para estos habitantes la utilizacién de
los recursos de la proximidad se convierte
en una estrategia que les ha permitido
acceder a las redes sociales, familiares y
al mercado del trabajo; aunque este ultimo
sea de tipo informal, pues el mercado
de trabajo formal se encuentra lejos y es
dificil de acceder por la baja educacion
que se tiene. Esto es verificado también
en el caso francés por Coutard, Dupuy y
Fol (2002) al sefialar que la inmovilidad
que caracteriza a los hogares pobres va
de la mano con practicas de movilidad
fundadas en lo local.

Como lo explica R. Epstein (2002) es
muy simplista comprender la movilidad
y hacer una oposicion entre una elite
movil 'y aquellos que experimentan
serias dificultades para desplazarse.
Mas bien, consideramos que el desafio
que se presenta a los estudios sobre la
movilidad radica en observar la capacidad
que manifiestan los diferentes individuos
para acceder a los recursos que tienen a
disposicion.

3.2 El trabajo informal como recurso de la
proximidad.

En América Latina el sector informal* ha
llegado a representar el 73% del mercado
laboral urbano. De hecho, la mayoria de
estos hogares (indigentes, pobres y no

REV. GEO. SUR 2(1): 63-76

pobres) trabajan en el sector informal
(Winchester, 2008). En este sentido,
muchas de los habitantes de El Castillo
trabajan por cuenta propia al interior de
la comuna (pequefios comercios en sus
casas, en la feria, en negocios familiares,
gasfiteria, mecanicos, etc.) al mismo
tiempo que limpian vidrios de autos en
las calles, trafican drogas, venden en el
transporte publico y se dedican al comercio
ambulante, todo como una forma para
poder sobrevivir.

Como se observa en la encuesta
ocupacién-desocupacion® , los habitantes
de La Pintana no sélo se emplean en las
comunas alejadas y que concentran el
mercado de trabajo, sino que ademas una
buena parte de la poblacion se emplea
en la misma comuna o comunas vecinas,
realizando trabajos muy precarios. Esto
da cuenta de las estrategias que han
debido tomar los habitantes en relacion
a su empleo y los costos de movilidad
asociados a ello.

Luis® tiene cincuenta y nueve afos y es
portero de un centro terapéutico que esta
ubicado en la poblacion El Castillo. Luis
trabaja desde hace varios afos aqui y
estda consciente de las facilidades que
este trabajo le da. Sobre todo puede
desplazarse a su trabajo a pie o en
bicicleta y no gastar en transporte. Hace
turnos, lo que le permite en su tiempo
libre poder dedicarse a otras actividades
y ganar un poco mas de dinero. Tiene
un triciclo que le permite transportar
mercancia para vender en el negocio que
tiene en su casa. El dia de la entrevista
Luis se habia desplazado hasta la comuna
vecina de Puente Alto en su ftriciclo para
comprar la mercaderia necesaria para
vender en su negocio. La esposa de Luis
hace dulces que vende en la poblacion.
Luis también vende plantas en la feria
vecina y en la feria de su barrio algunos
dias de la semana, para proveerse debe
desplazarse a los viveros que estan hacia
San Bernardo, haciendo estos trayectos

3Tesis doctoral en Geografia Urbana que uno de los autores realiza en la Universidad de Toulouse II, Francia y en la Universidad

Catolica de Chile.
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en micro o en el mismo triciclo. Dice que
prefiere caminar o andar en su ftriciclo
pues esto le permite ahorrar el dinero que
se gastaria en transporte publico.

Observamos, a través del relato de Luis,
como las practicas de movilidad centradas
en la proximidad son muy importantes
pues es aqui donde este hombre puede
enfrentar las necesidades de su familia
y poder emplearse con mayor libertad
sin tener que depender de un sistema
de transporte que le resulta cansado y
costoso. En las estrategias de busqueda
de empleo, la escala de lo local es muy
privilegiada por estos grupos’.

El caso de Pedro es bastante similar,
quien a pesar de tener una gran capacidad
de movilidad, privilegia el territorio de
proximidad. Este hombre se emplea en el
mercado informal, es vendedor ambulante
de productos farmacéuticos. El transporte
publico es importante para él pues le
permite poder llegar al lugar donde se
abastece y al mismo tiempo que vender
durante su recorrido. Lo dejan subir al bus
sin pagar, y esto le permite poder sacar
un mejor provecho de su venta, dice que
no se aleja mucho de su barrio y que
vende en las comunas cercanas. Al mismo
tiempo que cuando no puede andar en
micro, es su poblacién la fuente principal
de recursos y trabajo, desplazandose a
pie por toda la comuna.

Lo que llama mas la atencién de este tipo
de empleo localizado en la proximidad, es
la importancia que tiene para el ingreso
familiar de estos habitantes. A pesar de
su precariedad, es la flexibilidad dada por
la localidad y la reducciéon de los costos
(monetarios y de tiempo) asociados a los
desplazamientos, lo que permite a los
individuos generar estrategias que hagan
mas vivible la situacién de precariedad en
gue se encuentran.

En este sentido, y frente al uso del espacio
de la proximidad como un recurso — sobre
todo en lo que se refiere al trabajo — nos
encontramos con un caso mas extremo,
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el de un hombre que rehusa desplazarse
y trabajar mas alla de la escala de su
proximidad barrial, pues esto se le presenta
como una exigencia con altos costos
que no esta dispuesto a asumir. En este
caso, el hombre evalua cuidadosamente
los costos (monetarios y fisicos) que le
significan viajar para trabajar demasiado
lejos de su hogar.

Tomas es maestro de la construccion,
esta casado, tiene 45 afnos y dos hijos,
uno de ellos sufre sindrome de Down. Su
mujer Maggi ayuda al ingreso del hogar
vendiendo pasteles en la poblacion.
Tomas esta ahora cesante y su ultimo
trabajo habia sido en una construccion en
Penalolén. Hoy dia le han contado de un
trabajo, pero no lo tomara.

“..ahora el dato que tengo aqui, no voy a
ir tampoco porque queda mucho mas lejos
en Las Condes p’ arriba, casi al llegar a
la cordillera (...) ya no puedo, no hay
micros, ni una, porque no hay para arriba
después (...) tendria que salir a las 4 de la
mafiana y a las 4 de la mafana no pasan
micros (...) siempre los datos son re pocos
los del centro, son mas lejos. Siempre
pa” Quilicura, Pudahuel (...) me ‘cabrea’
(cansa), por eso no salgo, no salgo nunca.
Si salimos vamos por aca en la poblacion
y si es que vamos, vamos al centro...”
(Tomas, El Castillo).

El caso de este hombre evidencia cdmo los
problemas de transporte lo han afectado
al punto que la exigencia a ser moévil para
poder acercarse a la ciudad donde estan
la oferta de trabajo, se traduce no solo en
una inmovilidad voluntaria y un repliegue
sino que también, en un malestar.

“ ..no sé si ellos (las autoridades de
transporte) lo han tomado por que somos
pobres, yo lo tomo por la distancia. Para
nosotros la distancia nos afecta mas, yo
no sé si ellos lo tomaron porque nosotros
somos mas pobres...” (Tomas, El Castillo).

Asi mismo observamos en nuestro
terreno de estudio que las exigencias



de la movilidad pesan también sobre las
mujeres, quienes deben ser capaces de
articular empleo y labores domésticas,
lo que viene a ser compensado por la
flexibilidad que otorga el empleo local e
informal en el barrio®.

El caso de Ximena es bastante revelador
de esta situacion pues ella debié cambiar
de trabajo debido a los problemas de
movilidad.

Ximena vive hace dieciocho afos en La
Pintana, tiene siete hijos, cuatro casados
y tres mas pequefos. Ella se desempefa
actualmente vendiendo ropa usada
en la feria de la poblacion para poder
ayudar con los gastos del hogar. Hace
un ano trabajaba cerca de su casa en un
consultorio de la comuna, tomaba una
micro y llegaba puntual al trabajo. Debido
a los problemas de transporte, decidi6
economizar en tiempo y energia, y dejar
este trabajo a pesar de que el ingreso era
mejor. Ximena vende ahora en la feria de
su barrio sin embargo no es un puesto
legal, ella se pone al final, como ‘célera’.
Trabaja de martes a domingo de nueve a
tres de la tarde, hora en que llega a hacer
el almuerzo para sus hijos y luego sale
a la Estacién Central para comprar mas
ropa y venderla al dia siguiente. Ximena
hace muchas actividades ademas de
las labores del hogar, el trabajo y de la
familia, ella participa activamente en las
actividades del barrio.

Para muchas mujeres como Ximena el
trabajo en la proximidad se transforma
en una estrategia que les permite poder
cumplir con sus roles familiares y poder
aportar monetariamente con ingresos
al hogar. Observamos también que las
mujeres de EI Castillo, efecttan mas
desplazamientos que los hombres pues
el hecho de ser muchas veces jefas
del hogar y madres, les significa tener
que desplazarse por varias razones,
efectuando muchas mas salidas y paradas
a lo largo de sus trayectos.

Asi mismo y frente a la importancia de
la proximidad, los medios de transporte
no motorizados como la caminata y la
bicicleta son esenciales, pues les otorgan
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mayor libertad, autonomia y sobre todo
abarata costos, ya sea para ir a estudiar,
comprar o socializar.

“...camino a pie y si tengo que ir a las
canchas alla a mirar e inclusive voy hasta
el Sotero del Rio.. no tengo ninguna prisa
me da igual demorarme...” (Pedro, El
Castillo).

“ ...saca de apuros la bicicleta por que
si uno no tiene pa’l transporte, saca
la bicicleta, sea corto o sea largo uno
se mueve la bicicleta es mas rapida
también...” (Horacio, El Castillo).

3.3 El barrio, espacio de socializacion.

Asi como el empleo es uno de los
elementos movilizados para analizar el
uso de los recursos de la proximidad, es
necesario también resaltar la importancia
que juegan las redes familiares y sociales
en las estrategias de movilidad y anclaje
de estos habitantes.

La importancia de estas redes radica en el
hecho de que la mayoria de los habitantes
de El Castillo lleva mas de veinte afios
viviendo en la poblacion. Asi mismo,
muchos de los entrevistados tienen al
menos un familiar, padre, hijo o hermano
que viven en la misma comuna. Esto, da
cuenta de un contexto familiar importante
basado en la proximidad.

Incluso en términos de movilidad
residencial puede verse como muchos
jovenes se han independizado de sus
padres y han postulado a los subsidios que
les da la municipalidad para obtener casa
en la misma comuna. Si bien el entorno
puede parecerles hostil, inseguro y con
altos grados de delincuencia, los lazos
sociales son valiosos para la cotidianeidad
de estos individuos.

Entrevistador : “;y por qué decidiste sequir
viviendo en este sector?”

Diego: “Tengo una hija de siete arios y en
estos momentos yo elegi por conveniencia
porque mi hija es menor de edad, tiene
siete arfios y en un minuto trabajaba mi
pareja y necesitamos el apoyo directo de
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nuestra madre y abuela (quien vive en el
barrio) y entonces se tomo la decision por
eso...”.

Observamos que la familia, asi mismo
los vecinos y los amigos, tienen un rol
importante en las practicas de movilidad
de los sectores populares. Estos
consagran una parte importante de sus
desplazamientos para visitarlos, lo cual
viene a reforzar el arraigo con el lugar que
se habita.

4

..Sl, estoy acostumbrado ahora y por
lo demas, a veces salgo, me conoce la
mayoria de la gente, los ubico y no tengo
ningun temor al salir en la noche, no
tengo problema, conozco a los que son
malucos...” (Sebastian, El Castillo).

La proximidad se transforma para los
grupos desfavorecidos en la escala
donde se desarrollan las practicas de
sociabilidad y de solidaridad. Lehman-
Frisch et al. (2007), explican que el barrio
se transforma en un recurso importante
para la vida cotidiana, sobre todo en
contextos de precariedad.

“...por eso te digo que en estos barrios
es asi, por eso pienso que he durado aca
porque la gente es muy solidaria, sile pasa
algo al de’ | frente, al de aca, desgracias
(...) cosas de enfermedad, duelos, lo que
hace a la gente mas humana porque a
veces cuesta...” (Maria, El Castillo).

“...acacualquier cosita se comunica altiro,
cualquier persona se comunica Si pasa
algo, se enferma, se corre la voz altiro (...)
es que aqui hay una junta de vecinos y
se reunen, se junta la gente y opina, en
ese sentido hay comunicacion...” (Julio, El
Castillo).

En el barrio existen varias organizaciones
que se fueron formando en la década de
los noventa que permitieron enfrentar las
problematicas que existian en la poblacién.

Actualmente existen las juntas de vecinos,
el consejo vecinal de desarrollo, los clubes
deportivos, los grupos de mujeres, talleres
de formacion, centro de madres, centros
de adulto mayor, etc. También esta el
comité de allegados que les permite poder
optar a una casa propia en la misma
comuna. Asi mismo, hay un comité que se
encarga de financiar la reconstruccion de
una casa nueva derribando la antigua.

“

. el martes trabajo con una institucion
que trabaja con nifios en riesgo social
(...), el dia miércoles tengo una reunion
del “fondo esperanza’, (...) gracias a Dios
yo tengo harto contacto porque siempre
me ha gustado trabajar en esas cosas,
antes tenia un taller de mujeres aqui (...)
me encanta ayudar apoyar a los nifios, a
los vigjitos (...) si tengo que trabajar toda
la mafiana y tengo una actividad para la
tarde, yo la programo mi este, mi horario y
lo hago...” (Ximena, El Castillo).

3.4 Los servicios, la feria y la educacion.

El Castillo ha cambiado desde que llegaron
los primeros habitantes y ha quedado atras
la época donde no habia luz, ambulancias,
consultorios y aun menos escuelas para
los hijos. Actualmente el sector esta
muy poblado y cuenta con bastantes
servicios a proximidad (servicios de pago,
supermercados, almacenes, colegios,
etc.) que permiten a sus habitantes poder
realizar estas actividades sin tener que
desplazarse largas distancias y por lo
tanto gastar menos en dinero y tiempo.

“ ...hay hartas cosas ahora porque
cuando nosotros llegamos no teniamos
ni ambulancia ni consultorio pero ahora
tenemos el consultorio de Santiago de
Nueva Extremadura que es una posta de

4 Llamaremos empleo informal al trabajo por cuenta propia no profesional, administrativo o técnico, el trabajo familiar no remunerado,
el empleo no calificado en micro empresas (de nimero igual o menor a 5 trabajadores) y el servicio domestico. (Definicidon elaborada

por CEPAL)

* Ver anexo al final donde se presentan los datos de esta encuesta.

¢ En respeto del anonimato, los nombres de los habitantes han sido modificados.
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urgencia, hasta con cirujanos, con rayos,
es un adelanto enorme para la comuna
y que atiende las 24 horas del dia, toda
la noche y estamos a un paso, tenemos
Caja Vecina que uno va a pagar sus
cuentas a Juanita, tenemos Servipag.
Afuera el supermercado, esas cosas
no las teniamos antes, ahora vamos a
tener tres vias exclusivas (...) entonces
es un adelanto porque cuando nosotros
llegamos aca teniamos una sola calle,
unos van y otros vienen, nada mas, pero
si se han hecho hartos adelantos, se han
hecho bastantes...” (Katy, El Castillo).

Asi mismo, las ferias del sector son
otros de los lugares importantes de
abastecimiento para la gente mas pobre
de El Castillo y que no puede acceder a
otros lugares de compra. La feria es por
tanto un lugar cercano, sobretodo es mas
barato y permite no tener que desplazarse
hasta el supermercado que esta afuera de
El Castillo o hasta Puente Alto. La feria es
tanto un lugar de trabajo como un lugar
de encuentro y socializacién para los
habitantes™ .

“...yo trabajo en la feria, ahi compro todo,
fideo, el arroz, el azucar...” (Beatriz, El
Castillo).

Otro de los factores que refuerza el anclaje
en la proximidad son los establecimientos
educacionales. La Pintana cuenta con una
serie de establecimientos educacionales™
que dan total cobertura escolar, lo cual
reduce la movilidad por estudios. Asi,
surge en los relatos la importancia que
tiene la educaciéon para el futuro de los
hijos, destacandose el hecho de poder
tener acceso a ella dentro de la misma
comuna. En este sentido, La Pintana se
diferencia de otras comunas pobres de la
ciudad donde los individuos que quieren
educacion deben salir a buscar a otras
comunas.
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“ ...por cercania y calidad (...) y son
excelentes los profesores, los alumnos
son los malos (risas), lo bueno que
los profesores son de ofra época y les
ensefian los valores a los jovenes y
eso es rescatable (...) Por ejemplo esta
el Marcelino Champagnard que es un
colegio marista super bueno, El Nocedal,
El Almendral, El Blas Cafas, que estan
dentro de La Pintana, son colegios de
prestigio, bueno asi no es necesario salir
de la comuna para estudiar..” (Marcela, El
Castillo).

Finalmente, los relatos presentados
en este articulo, constituyen sélo una
pequefia muestra de las multiples formas
de habitar que hemos encontrado en este
barrio de la ciudad de Santiago de Chile,
aquella que toma la proximidad como un
recurso-soporte para la movilidad. De
este modo, podemos dar cuenta que las
practicas de movilidad centradas en la
proximidad si bien pueden relacionarse
con la falta de ingresos e incentivar un
repliegue barrial, ellas también constituyen
para algunos individuos una estrategia
que les permite maximizar su capacidad
para acceder a los recursos y hacer frente
a las dificultades de desplazamiento.

4. Reflexiones finales.

El objetivo de este articulo fue realizar una
aproximaciénaunarelaciénpocoestudiada
en el contexto latinoamericano, a saber, la
relacion que existe entre las practicas de
movilidad y los recursos de la proximidad.
En ningun caso se tratd de hacer una
apologia de los barrios populares y menos
decir que la movilidad es algo negativo.
Por el contrario, se intento revelar algunas
estrategias puestas en marcha por los
grupos desfavorecidos para salir adelante
en su cotidianeidad.

" El tamafio de la ciudad de Santiago atn permite poder realizar trayectos a pie o en bicicleta para poder acceder a las comunas
vecinas, lo que es mas dificil en otras metrdpolis de América Latina como el caso de ciudad de México.
8 Recordemos que gran parte de las entrevistas realizadas en El Castillo se efectuaron poco después de la puesta en marcha del nuevo

sistema de transporte publico para Santiago (Transantiago)

73



REV. GEO. SUR 2(1): 63-76

Los territorios de proximidad de los
barrios periféricos de Santiago de Chile
constituyen una realidad heterogénea que
no tiene nada de univoca (Merklen, 2009)
y que a la imagen de un palimpsesto, son
el resultado de varias territorialidades
sobrepuestas. Frente a las dificiles
condiciones de vida en este barrio, los
habitantes han encontrado una forma
de soporte material y simbdlico que les
permite individualizarse, al mismo tiempo
crear lazos de solidaridad.

Asi, en el aspecto material debemos
reconocer la contribucion del sector
informal local al desarrollo econémico y al
empleo, poniendo énfasis en las logicas y
las estrategias que los individuos ponen
en marcha, pues es la forma que tienen
los hogares mas pobres para sobrevivir
mientras no surjan nuevas oportunidades.
Esta dependencia local deja al descubierto
los recursos movilizados por los sujetos
cotidianamente y la importancia del
territorio barrial. Sin embargo, esta
perspectiva no debe hacernos olvidar
que las practicas y las relaciones que los
individuos tejen con el espacio que habitan
estan bastante restringidas por la falta de
recursos.

Por tratarse de una primera aproximacion,
este trabajo de investigacion debe ser
complementado por estudios que den
cuenta de las formas de movilidad en
espacios lejanos para poder comprender si
la ausencia de movilidad o la dependencia
local estan reforzando los procesos de
exclusién o integracion socio-espacial de
estas poblaciones, o por el contrario, si el
uso delautomévil privadoy el mejoramiento
de los sistemas de transporte que ligan al
barrio con el resto de la ciudad generan, o
no, una verdadera integracion.

Finalmente y tal como se ha dejado
entrever en este articulo, nuestra reflexiéon
se inscribe en oposicion a las tesis de la
movilidad generalizada (Bourdin, 2005)

al demostrar la importancia que le dan
los individuos al barrio, al ambiente que
lo rodea, a los servicios de proximidad, lo
cual vendria a dar cuenta como lo explican
Orfeuil y Massot (2005), que la sociedad
movil es todo menos desanclada. Al
mismo tiempo nos oponemos a aquellos
planteamientos que ven en la accesibilidad
la principal condicion para la insercién
social de los individuos (Le Breton, 2005)
pues creemos que la dimension barrial es
también relevante para dicha integracion.

Anexo.

1.Laencuestadeocupacionydesocupacion
realizada por el Departamento de
Economia de la Universidad de Chile en el
afo 2009 mostré datos que indicaban que
la poblacién ocupada en la comuna de La
Pintana se concentraba en las categoria
ocupacional obreros (47,4%) y empleados
(21,5%), con lo cual aproximadamente el
68,9% de los ocupados trabajaban como
asalariados. Mientras que el resto un
21,3% trabajaba por cuenta propia, un
7,2% en el servicio doméstico, un 2,0%
trabajaba como familiares no remunerados
y un 0,4% reportaba ser empleador. Sin
embargo, la misma encuesta realizada
un afo antes, en junio 2008, se observo
una caida de ocupados como obreros
en 4,3 puntos porcentuales, mientras
que los ocupados como trabajadores por
cuenta propia aumentaron en 2,8 puntos
porcentuales. Lo anterior significa que
muchos individuos frente a la falta de
trabajo en el mercado formal debieron
ingeniarselas para crear sus propios
empleos.

Un dato que parece importante de
destacar es el lugar donde trabajan los
habitantes de la comuna de La Pintana.
La encuesta mencionada anteriormente
permite observar que un 26,7% de los
ocupados trabaja en su misma comuna
de residencia; un 12,5% en la comuna

° Estudios realizados por el Banco Mundial en el afio 2004 muestran que las mujeres tienden a integrarse a los mercados laborales
en trabajos que presentan mayor precariedad e informalidad lo que se traduce en un alto grado de inseguridad laboral, y de tiempos
parciales, lo que les permite poder combinar el cuidado de los hijos con el trabajo.
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de Santiago; un 7,2% en Providencia; y
un 6,4% en Las Condes. Mientras que
las comunas vecinas de Puente Alto,
La Florida y San Bernardo concentran
al 10,8% de los trabajadores. Lo que
significa que un numero importante de
pobladores trabaja en la misma comuna
que habita y las comunas aledafnas del
centro y sur de la ciudad, lo cual relativiza
la afirmacién predominante de las grandes
movilidades efectuadas por los pobres
para ir a trabajar. Asi mismo, el 64,4%
se moviliza en locomocion colectiva, un
14,4% caminando, un 10,6% en auto
particular y un 4,4% en bicicleta. Mientras
los tiempos de viaje reflejaban que un
32,1% demoraban mas de una hora en
llegar a su trabajo, el 41,0% maximo 30
minutos mientras que el 26,9% tardaban
entre media hora y 1 hora.

Nota: Agradecemos al corrector anénimo
por sus cometarios y observaciones.
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