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HOMBRES, IDEAS Y HECHOS

LA EMOCION DE LA TECNICA

aAS hazafias del «Graf Zeppelin» han despertado el entusias-
mo universal. Su paso por el mundo no ha motivado sino
admiracién y elogios. Cuando hace algunos meses sorprendi6 a
los habitantes de Paris con el ruido de sus motores, los malos
recuerdos de los bombardeos durante la guerra se ahogaron en
un franco grito de admiracién irreprimible. En L ondres, donde
ya se ha visto cruzar el espacio a un dirigible inglés, las gentes
que presenciaron el vuelo de_ la nave aérea alemana, pensaron
también en las bombas implacables de otros dias, pero se rindie-
ron ante la majestad del prodigio. El dirigible es, sin disputa, un
triunfo enorgullecedor de la técnica moderna. Es la méaxima ex-
presién contemporanea del pensamiento humano en pleno vuelo.
Va tan alto y tan lejos como las més audaces invenciones de
la fantasia pretérita. Mas que el aeroplano, el dirigible produce
la impresién de lo grandioso. Dondequiera que haya aparecido
su silueta plateada y gigante, el hombre ha aprendido sus ojos
de una visién insospechada.

Hace un ano, el «Graf Zeppelin» cruzé el cielo berlinés en
pleno dia. Iba de ronda por el mundo. Berlin entero lo despidi6
con un largo clamor multdmine. La ciudad—-ciudad politica
por excelencia—prendié de sus balcones millones de banderas.
Los imperialistas y los republicanos izaron sus insignias. Nadie
escondi6 su emocién admirativa. La prensa nacionalista vib
en el dirigible un mensajero de la Alemania de ante-guerra,
poderosa y arrogante. LLa prensa socialista y comunista elogi6
la mano anénima del proletario alemin que lo habia construido.
La prensa democratica record6” una vez méas al viejo conde
Zeppelin a quien por més de un decenio se llamé «der verciikte
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Graf>—el conde loco—, cuando de Kaiser abajo,la Alemania
realista e incomprensiva ri6 del proyecto del tenaz inventor
como de una fantasia inadmisible.

Hace algunas horas que del fondo de la noche ha surgido la
silueta colosal del dirigible. Llega a Berlin, por primera vez
después de sus vuelos triunfales alrededor del mundo, a la
América del Norte y a la América Latina. Se le esperaba esta
mafiana a las siete. Pero, antes que la aurora temprana del
verano, ha llegado el dirigible llenando el espacio con el ruido
zumbante de sus motores. Berlin no ha tenido tiempo para izar
sus banderas. S6lo ha elevado su grito. Esta vez el grito de la
noche ha sido como un fiero aullido de victoria. El «Graf Zeppe-
lin» ha cruzado muy cerca de los tejados urbanos reflejando
en su vientre plateado el resplandor de la ciudad iluminada.
Algunos trasnochadores, ahitos de la cerveza sabatina, han can-
tado entusiastas el <«Deutschland, Deutschland iiber alles>.
LLa mayor parte de los berlineses ha asomado sus rostros somno-
lientos por las ventanas innumerables. De este a oeste, el diri-
gible ha cruzado el cielo limpio como una aparicién.

Con el sol ha vuelto. No le hemos visto esta vez como hace
un ano yéndose esquivamente hacia un viaje inquietante.
Ahora, duefio de sus victorias, gira durante horas enteras sobre
la ciudad enorgullecida. Es el mensajero de optimismo, es el
gran suscitador de esperanzas. <Ya ve usted—me dice la portera
de mi casa, satisfecha—, ese es nuestro trabajo, esa es nuestra
Alemania.»

Los grandes momentos de entusiasmo o de dolor colectivo .
dan buenas oportunidades para la experiencia psicolbgica.
Cuando surge del fondo del hombre el impulso recé6ndito ante
lo grandiosamente bello o ante lo grandiosamente terrible,
hay que observar con mas cautela que nunca los resortes secretos
de sus impetus. El dirigible despierta diversas categorias de
emociones. Pasma, rapta, amedrenta o exalta. Hay una gran
diferencia entre el correr miedoso del lejano habitante de la
estepa siberiana sorprendido por la visién formidable y el men-
saje lacénico de aquel capitan inglés que dijo desde la mitad
del océano—en el lenguaje multicolor de sus banderas de se-
nales—: «<hermoso especticulo». Hay también gran diferencia
entre el saludo alborozado del costanero brasilefio, férvido y
rendido, y el grito del pueblo britanico o francés que admira
la obra del hombre como resultado magnifico del esfuerzo.
En la sorpresa medrosa del barbaro de la estepa y en el gesto
estupefacto e ingenuo del campesino o pescador de nuestras
tierras se denuncia, con diferencia de grados, la fascinacién
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poderosa y primitiva de lo méagico. En los pueblos que viven
la edad mecéanica, que saben y sienten la maquina porque sale
de sus manos, la emocién, a pesar de sus expresiones desmedidas,
corresponde a lo que puede llamarse la emocién de la técnica.

Cualquiera que sea la forma o modo de reaccionar colectivos
ante las manifestaciones del poder del hombre, el grado de desen-
volvimiento econ6mico del medio en que vive determina la
jerarquia de sus emociones. Nuestros pueblos—valga el verdz
gralia cercano—no han inventado la maquina, no la producen.
Les llega hecha, elaborada, cumplida. Y por méis que sepan
o adivinen su forja, tiene algo de misterio su creacién lejana.
Cuando uno de nuestros poetas futuristas e izquierdistas eleva
su canto, muy literario y muy moderno, a la era de las factorias,
del proletariado industrial, del motor y de la electricidad, su
esfuerzo de imaginacién es como el juego amable de la fantasia
de un nifio ante la realidad tremenda de un pueblo que verda-
deramente vive la edad de la méaquina.

En Alemania, a pesar de las diversas manifestaciones que las
victorias del <«Zeppelin» han producido, prevalece la emocién
de la técnica. No importa que los nacionalistas vean en el diri-
gible la expresién del viejo poder germano resurrecto. O que la
propaganda politica suscite el desbordamiento del optimismo
nacional como una cura o compensacién por todos los dolores
de la derrota. El entusiasmo puede tomar diversas direcciones
o puede usarse, como un producto cualquiera, para distintos
fines. Interesa descubrir la emocién que lo produce. Cuando el
boxeador Max Schmeling llevaba a los Estados Unidos el tes-
timonio de la fuerza bruta e individual de Alemania, el pais
no se sacudié tan profundamente como ocurri6 por ejemplo
en toda la América Latina cuando Firpo iba a probar con los
punos la fortaleza de nuestra raza. La prensa alemana, a pesar
de su afan de sensacionalismo en todo lo que al pais incumbe,
no logr6é agitar a la nacién como se esperaba. El entusiasmo
tuvo un volumen y una circunscripcién determinadas. Ale-
mania es un pais de accién colectiva. Ademés es un pais donde
el culto de la fuerza supone culto de la inteligencia. Los punos
de un individuo no valen nada. Valen algo cuando los puiios
de un alemé4n van a medirse en un pais donde vencer por los
puiios da prestigio nacional. Y este ha sido el caso de Schmeling
que durante sus exhibiciones en el pais, poco antes de su salida
para América, tuvo muchas veces que suspender el espectéculo
por falta de asistencia del piablico. Pero Schmeling no podia
despertar la emocién de la técnica. L.La emocién de la técnica
no la despierta s6lo la fuerza. Demanda el concurso de la inte-
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ligencia. La fuerza primitiva, individual, es divinizada en los
pueblos agrarios. La fuerza colectiva—que supone disciplina,
sistema, direccién, técnica—es la fuerza admirable de los pueblos
industriales. Tratese de un ejército, de una maquina, de un
coro o de un partido, Alemania admira la técnica superior del
esfuerzo colectivo organizado.

Cuando el «Graf Zeppelin» ha cruzado el cielo berlinés, el
grito popular se ha precisado en frases breves y expresivas:
«Gute Arbeit!»> o «Gut gemacht!> (jBuen trabajo! jBien hecho!)
LLa admiracién del espectaculo, como belleza, no ha dominado
a la admiracién por la técnica. Una montana, un lago un pai-
saje producen la emocibébn primitiva y natural. Una maquina
que vuela por los aires en un pueblo que sabe hacer la maquina,
que la siente obra suya, suscita otra emocién. Es la concientia
desarrollada del trabajo y por el trabajo la que da la capacidad
de esa emocién. Lo misterioso, lo maigico no forman parte de
sus atributos. Asi, la emocién de lo divino que en los pueblos
agrarios podria aplicarse al «Zeppelin», queda relegada para
aquello que la inteligencia y el trabajo del hombre no ha alcan-
zado a dominar todavia.—H AYA DE LA TORRE.

Exclusivo para Atenea en Chile.

DIVAGACIONES ALREDEDOR DE LA POESIA

IV. POEMA Y CULTURA

‘,J% la edad de treinta y cinco afos, Federico Schiller escri-
. bia a Goethe:

No espere de mi gran riqueza de material de ideas; esa la encontraré yo en
usted. Lo que neccesito y por lo que me afano, es por hacer mucho de poco,
y si alguna vez llegara usted a conocer mi pobreza en todo lo que se llama co-
nocimientos adquiridos, quiza encontraria usted que, en muchos casos, puedo
haberlo conseguido. Como el circulo de mis ideas es limitado, puedo recorrer-
le méas rapida y frecuentemente y se me hace posible administrar mejor mt
pequeno capital y producir una variedad de forma, variedad de que carece
el fondo; usted se esfuerza por simplificar su gran mundo de ideas; yo, en cam-
bio, busco variedad para lo poco que poseo; usted tiene, para regirle, un reino
de pensamientos; yo tan s6lo cuento con una familia algo numerosa que de
buena gana aumentaria hasta constituir un mundo, aunque no pudiera ser
muy grande.

Schiller muri6 a los cuarenta y seis anos, y a pesar de esa po-
breza de conocimientos adquiridos, pobreza que él confiesa y



