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Policarpo Toro,
un marino ilustre

Policarpo Toro

FRANCISCO GHISOLFO ARAYA*

El comandante Policarpo Toro Hurtado fue un ilustre marino a quien Chile
debe la incorporacion plena de la Isla de Pascua a nuestra soberania. Su
vision geopolitica, su interés por los asuntos nacionales, su preocupacion y
perseverancia hicieron posible que Pascua sea realmente chilena. En ello
comprometio su honor y su peculio personal, cuando fue necesario. Lamen-
tablemente, este hecho ha sido poco comentado por los historiadores y la
personalidad de Policarpo Toro insuficientemente destacada. Tanto es asi
que no conocemos ninguna biografia que se haya escrito sobre este marino.

Segun lo revela Guillermo Cuadra, en su libro Familias Chilenas,
Policarpo Toro nacio del enlace de Pedro de Pablo Toro y Fuenzalida y de
Teresa Hurtado Gallardo, entroncado por la linea paterna con Mateo Toro y
Zambrano. Estaba emparentado, igualmente, con el Presidente José Ma-
nuel Balmaceda, de quien recibié el mas decidido apoyo en su proposito de
incorporar la Isla de Pascua a Chile y a quien retribuy6 con noble lealtad cal
actitud, en los aciagos dias que precedieron a la revolucion que se produjo en
su contra, lo cual terminé truncando su carrera.

*El autor es Contralmirante, oficial de Estado Mayor de la Marina de Chile, profesor de
Geopolitica, autor de numerosos estudios sobre tratados limitrofes y acerca de las proyeccio-
nes economicas del océano Pacifico. Secretario General de la Universidad Técnica “Federico
Santa Maria”. Para este trabajo conté con la colaboracién del profesor Guillermo Izquierdo
Araya, miembro de la Academia Chilena de la Historia.
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Policarpo Toro ingresé a la Escuela Naval, el 23 de marzo de 1868". Se
embarcé, en los primeros dias de enero de 1870, en la corbeta O'Higgins,
nave que al mando del capitdn de navio José Anacleto Goni hizo un viaje de
instruccion a la Isla de Pascua. El 22 de enero arrib6 a la isla donde se hizo el
primer levantamiento hidrografico, encomendado al capitan de corbeta
Ignacio L. Gana, junto con otros interesantes estudios de Geologia, Botani-
ca, Zoologia e Historia, en el cual se desempenaron como ayudantes los
jovenes en instruccion. Este fue el primer contacto que Policarpo Toro tuvo
con Pascua. De regreso al continente, se incorporé como cadete agraciado a
la Escuela Militar, el 7 de marzo de 1870. (Lo antes expuesto aclara algunas

dudas que quedan flotando en algunos textos de la Historia Maritima de
Chile).

DESCUBRIMIENTO Y VISITANTES DE LA ISLA

Oportuno nos parece recordar que la Isla de Pascua fue descubierta, el 6 de
abril de 1722, por el almirante holandés Jacob Roggeween, aun cuando los
espanoles le atribuyen este honor a Alvaro Mendana de Neira. Este marino
zarp6 de El Callao, por orden del virrey del Peru, el 10 de enero de 1562, al
mando de una expedicién para explorar el océano Pacifico. Sin embargo, de
las dos relaciones de viaje que hizo al rey de Espana no se desprende
fundamento alguno que permita afirmar que haya alcanzado las costas de la
isla. Sin duda debi6 pasar mucho mas al Norte, al cruzar el Mar del Sur en
las cercanias del Ecuador, arribando a las islas Ellice y descubrir, luego, las
islas Salomoén. En esto ultimo estriba la importancia del viaje, segun
Dudley, en el libro publicado en Florencia, en 1661.

Otros autores afirman que el verdadero descubridor fue Edward Davis,
un filibustero inglés quien, al mando del Batchelor's Delight, en 1867, avisto
tierra en laticud 27° 20" Sur. Navegaba a mas de 4.000 kilometros del
continente, a lo largo de las costas chilenas, en demanda del Cabo de
Hornos. Mas, no se aproximo para reconocer tales tierras continuando su
navegacion sin acribuirle importancia alguna al hecho.

Con posterioridad a Roggeween, quien bautizoé la isla en razén a que el
dia de su descubrimiento coincidié con la celebracion de la festividad de
Pascua de Resurrecciéon, varios navios de distintas nacionalidades la avista-

"Hoja de Servicios, contenida en el Libro N° 12 de la Direccion General del Personal de
la Armada.
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ron o desembarcaron en ella. Otros tantos intentaron ubicarla, sin éxito,
dadas la posicién oceanica y las dificultades de la navegacion de altura de la
época. Entre los primeros podemos citar a M. de Surville quien, en 1769,
avistd Pascua desde su navio San Juan Bautista, de la Compania Pondiche-
rry, sin aproximarse a ella. En el otro extremo, es preciso mencionar la
expedicion ordenada por el virrey del Pera, Manuel de Amat y Junyent, en
1770. Tal expedicion estuvo integrada por los navios de guerra San Lorenzo y
Santa Rosalia, al mando del capitan de navio Felipe Gonzalez Aedo y el
capitan de fragata Antonio Damonte, respectivamente. Ellos reconocieron
la 1sla y tomaron posesion efectiva de ella, ante el temor de que se anticipa-
sen navegantes ingleses y franceses que recorrian el Pacifico. Las naves
espanolas cumplieron su cometido, desembarcando en ella, bautizandola
San Carlos, en homenaje al Rey Carlos I1I que, en aquel entonces, se cenia la
corona de Espana. Sin embargo, como senala Rodrigo Fuenzalida, en su
Historia de la Avmada de Chile (1975), esta toma de posesion fue mas bien
“simbolica por cuanto nunca mas volvié un buque castellano a visitar sus
costas”. No obstante, esta formal toma de posesion de la Isla de Pascua
otorgo a Chile los derechos para recibirla de herencia del reino de Espana
junto con el Chile continental sudamericano y antartico, hecho que destaca
el abate Molina, con justificada razon.

Contrariamente a la actitud espanola, naves de otros paises continuaron
visitando esta pequena porcion de tierra inmersa en la vastedad del Pacifico,
en sus afanes de explorar la mar océano en toda su inmensidad. Asi fue
como, en 1774, arrib6 a Pascua James Cook; en 1786, la visité el célebre
navegante francés Lapérouse; en 1804, el ruso Lisiansky, enviado por el
duque Romanzoff; y, posteriormente, una serie de aventureros, norteameri-
canos y peruanos, sin Dios ni Ley, que ejecutaron todo tipo de fechorias y
violencia sobre la pacifica poblacion nativa de Pascua, en busca de viveres,
agua y esparcimiento con las muchachas del lugar. El conocimiento de estos
hechos motivo al capitan de la nave francesa Cassinz a denunciar ante las
autoridades de Valparaiso tales tropelias, reconociendo en tal forma la
soberania plena de nuestro pais sobre la isla a pesar del poco interés
demostrado por nuestro gobierno hacia Pascua.

El relato del capitan de la Cassini conmovié a las autoridades chilenas,
empero, solo ocho anos después se decidieron a tomar accion, despachando a
la corbeta O'Higgins, en 1870, en el viaje de instruccion a que ya nos hemos
referido, constituyéndose asi en el primer buque chileno que visitara esta
posesion insular. No obstante, algunos autores, entre ellos Victor M.
Vergara, en su Memoria de Prueba para optar al grado de Licenciado de la
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales de la Universidad de Chile,
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titulada La Isla de Pascua. Dominacion y Dominio, citan como la primera

visita de un buque de guerra chileno a la isla el realizado por la corbeta Colo

Colo, en 1850, al mando del comandante Leoncio Senoret, hecho que no he
podido comprobar.

Cuando la corbeta O'Higgins arrib6 a la Isla de Pascua, el 22 de enero de
1870, lo primero que sus tripulantes avistaron fue una bandera francesa que
ondeaba sobre una casa de madera construida con los restos de un naufragio.
En aquella oportunidad vivian s6lo dos franceses en la isla: el padre Roussel,
comisionado por el Vicariato Apostélico de Oceania Oriental y el ctudadano
Jean Onezine Butron Bornier, ocupante de la casa en cuestion. Este se habia
casado con la reina de los nativos, Koreto Pua-Kuranga, y, haciendo valer
los titulos de su mujer, ejercia como un verdadero jefe de la isla. Aprove-
chandose de tal situacion habia adquirido numerosos terrenos, suscribiendo
documentos en la misma isla, los cuales fueron registrados luego en Papee-
te, Tahiti, para legitimarlos. Este sujeto se asoc16 luego con el comerciante
inglés John Brander, para la crianza de ganado, a la cual se incorporo luego

a mision apostolica francesa. En esta forma, la propiedad de la isla era
compartida por los nativos y la susodicha sociedad. Ambos ciudadanos
franceses participaron gustosos en los trabajos que la tripulacion de la

O'Higgins realiz6 en la isla, oportunidad en la cual el joven Policarpo Toro
observo la extrana situacion de dominio existente.

LA VIDA PROFESIONAL DE POLICARPO TORO

Como se ha dicho, Policarpo Toro, de regreso del primer viaje a la Isla de
Pascua, cumplié un periodo de un ano como cadete agraciado en la Escuela
Militar, otorgandosele el titulo de aspirante a guardiamarina sin examen, el
17 de febrero de 187 1. Fue destinado al vapor Valdivia, para completar los
estudios y realizar los trabajos practicos que senalaba el Reglamento para
Aspirante de la Armada y luego a la corbeta Esmeralda, con el mismo
proposito.

A bordo de la Esmeralda le correspondi6 participar en una curiosa accion
estando el buque de estacion en Mejillones. En efecto, la corbeta fue
destinada a esa caleta donde operaban unos revolucionarios bolivianos bajo
las 6rdenes de Quintin Quevedo, a fin de contener sus fechorias y desarmar-
los. Zarpd de Valparaiso, el 1° de mayo de 1871, y luego de cumplir su
cometido permanecié fondeada en el lugar como buque estacion, volviendo
en una segunda ocasion. Tal situacion confirma el hecho de que, por gracia
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de nuestras autoridades, Bolivia empleaba esa caleta sin ejercer soberania
sobre el litoral.

Cumplidos sas requisitos y estudios profesionales, Policarpo Toro es
promovido a Guardiamarina examinado, el 21 de febrero de 1873, y
destinado al vapor Abtao, en el cual cumpli6 un periodo de instruccion con
la Escuadra.

Posteriormente, esta nave fue enviada a Magallanes como buque esta-
c16n, donde a la sazon ejercia el cargo de gobernador el comandante Oscar
Viel. El Abtao permanecio en la zona durante un ano, correspondiéndole,
entre otras tareas, levantar el plano, delinear y nivelar la poblaciéon de Punta
Arenas, donde le cupo una activa participacion el guardiamarina Toro, bajo
las 6rdenes del gobernador Viel. Luego, el vapor Abtao fue enviado al rio
Santa Cruz a fin de sondar y levantar el plano de la barra del rio; Toro fue
enviado a tierra con una partida de carpinteros para construir un gran galpén
en la ribera Sur del rio. Es interesante destacar este hecho por cuanto fue una
de las rantas acciones que ejercio la Armada de Chile en la costa del
Atlantico, donde no existia duda alguna de la soberania de nuestro pais,
desde Rio Negro al Sur. Después de esta comision, que dur6 alrededor de
cuatro meses, el vapor Abrao regresé a Punta Arenas. El altimo cometido
cumplido en la zona de Magallanes fue acompanar por mar a la expedicion
Pertuiset que, en esa época, exploraba Tierra del Fuego.

Durante el regreso desde Magallanes al Norte, el vapor Abtao, talto de
carbon y con parte de la tripulacion convaleciente del escorbuto, navegé por
los canales patagonicos y de las islas Guaitecas. En diversas oportunidades,
el guardiamarina Toro fue comisionado para bajar a tierra con una partida de
marineros para cortar lena; éste fue el combustible empleado mayoritaria-
mente por la nave en su navegacion.

Luego de esta experiencia canalera, Toro fue destinado al blindado
Almirante Cochrane, donde embarco el 28 de septiembre de 1874. A bordo
de esta nave de la Escuadra le correspondié permanecer en dos oportunida-
des como buque estacion en Coquimbo; en la primera de ellas particip6, a
las ordenes del teniente 1° Luis Uribe, en el levantamiento de la costa de la
provincia de Aconcagua. Posteriormente, en razén a su experiencia en la
zona austral, fue embarcado en comision en la corbeta Chacabuco, destinada
a Magallanes, retornando en octubre de 1876 al blindado A/mirante Cochra-
ne, el cual se dirigia a Inglaterra para reparaciones. A bordo de la Chacabuco
recibio su segundo galon al ser promovido a teniente 29, el 23 de agosto de
1876.

Oportuno me parece hacer presente que algunos autores que s¢ han
referido a Isla de Pascua mencionan al joven teniente Policarpo Toro,
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viajando a la isla en la segunda visita de la corbeta O'Higgins, realizada en
1875. Del documento que hemos tenido a la vista, del archivo de la
Direccion General del Personal de la Armada, se desprende que en el ano
senalado formaba parte de la dotacion del blindado A/mirante Cochrane y que
el primer viaje que realizo Policarpo Toro a Pascua fue en 1870, en el primer
crucero de la corbeta O'Higgins. Esto es confirmado por el propio Policarpo
Toro en su informe sobre “La Importancia de la Isla de Pascua y la necesidad
de que el Gobierno de Chile tome inmediatamente posesion de ella”,
redactado en Valparaiso, en octubre de 1886°. En este informe expresa:
“Una memoria minuciosa, con apreciaciones y observaciones justas y bien
fundadas, escribio el doctor Philippi el ano 1873, memoria que se registra
en el tomo 3 de los Anales de la Universidad de Chile, y que es un resumen
historico de la isla y de sus habitantes hasta el ano 1870, época en que fue
visitada por primera vez por la bandera de Chile, en la corbeta O'Higgins de
la Armada Nacional, y en cuyo viaje tuve el gusto de visitar la isla”...

El blindado A/mirante Cochrane zarpo a Inglaterra en los primeros dias
de 1877; Policarpo Toro asistio a los primeros trabajos de reparacion a que
fue sometido el buque y a varios cursos de torpedos dictados en la fabrica de
estas armas, en Silver Town, Londres. Sin embargo, en razén de sus méritos
fue comisionado, el 1° de septiembre de 1877, al H.M.S. Black Prince, un
blindado perteneciente a la Escuadra del Canal que comandaba en jefe el
almirante Seymon y mas tarde el almirante Lord Yohne May. En este buque
realizo6 varios cruceros integrando esa Escuadra, por las costas de Inglaterraa
Irlanda. A fin de que adquiriese experiencia en el uso de torpedos, el
comandante del H.M.S. Black Prince lo incluyo en una partida que tuvo
como tarea destruir por medio de esas armas un buque que, luego de una
colisién, habia quedado entre aguas en medio del canal de la Mancha,
convirtiéndose en un derelicto peligroso para la navegacion.

El buque, donde estaba embarcado el teniente Toro, se fue a reforzar la
Escuadra del Mediterraneo, cuando las relaciones anglo-rusas se pusieron
muy tensas a consecuencia de la guerra de Rusia contra Turquia. En aquella
oportunidad el H.M.S. Balck Prince hizo escala en Vigo y Gibraltar antes de
estacionarse en Malta. En una de sus navegaciones fondeé en Siracusa,
Sicilia. De vuelta a Malta, Policarpo Toro fue transbordado al H.M.S.
Sultan en que arribé el Duque de Edimburgo en visita a la Escuadra del
Mediterraneo. En dicho buque Toro regreso a Inglaterra, en mayo de 1878,
para ser redestinado al H.M.S. Boadisca, una corbeta de la Escuadra del

?Archivo Nacional, Consulados de Chile en Europa, ano 1887. Tomo N° 57.



Canal. Esta nave, después de un periodo de ejercicios en las costas de
Irlanda, integré una fuerza naval, compuesta de 23 unidades, en su mayor
parte blindados, que particip6 en la Gran Revista Naval pasada por la Reina
Victoria. Al término de la revista la corbeta fue enviada a la isla Whight,
mientras la soberana pasaba el verano en su palacio de Osborn. Durante el
tiempo que el buque permanecio en el lugar, el marino chileno fue presenta-
doa los Principes de Gales, a los Reyes de Dinamarca y a varios miembros de
las familias imperiales de Gran Bretana y Alemania. Finalmente, transbor-
d6 al guardacosta H.M.S. Valorous en el que obtuvo entrenamiento en otras
actividades de la Real Armada Britanica. Asimismo, durante su permanen-
cia en Inglaterra, visito diversas escuelas, fortificaciones y establecimientos
de apoyo logistico en Londres, Chartan, Plymouth, Pormouth, Pembock,
Portland, Gibraltar y Malta, con lo que enriquecio su preparacion profesio-
nal y su acervo cultural, ademas de relacionarse con muchos marinos
ingleses.

SU DESEMPENO DURANTE LA GUERRA DEL PACIFICO

El inicio de la Guerra del Pacifico sorprendié al teniente Policarpo Toro
comisionado aun en la Armada Britanica, circunstancialmente de paso por
Paris. Su primera reaccion fue solicitar al Ministro chileno en Francia
disponer su inmediato regreso a Chile; sin embargo, dado el conocimiento
obtenido de la Armada Britanica y del trato con muchos de sus oficiales que
ejercian en ella importantes funciones, fue llamado a Londres para ponerse a
las 6rdenes del Ministro Alberto Blest Gana. Acompano a éste durante mas
de un mes, como secretario y asesor, en la adquisicion de las primeras armas
que fueron enviadas a Chile. Posteriormente, fue relevado de tales funciones
por el capitan de fragata Luis Lynch Z., lo que le permitié tomar el primer
vapor que zarpo de Liverpool, el 14 de mayo de 1879, para arribar a
Valparaiso, el 24 de junio, luego de una ausencia de dos anos y seis meses.

Dos dias después de su regreso a la Patria, se embarcé en el Loa, nave
que zarpo al Norte a reunirse con la Escuadra que bloqueaba Iquique, al
mando del almirante Juan Williams Rebolledo. Fue destinado al vapor
Abtao, unidad que conocia muy bien y que permanecié participando en el
bloqueo del puerto hasta que éste fue levantado, en agosto de 1879. Con el
Abtao participé en la sorpresa de Iquique, accion naval ocurrida el 10 de
julio de ese ano y, el 28 de agosto, en el Combate de Antofagasta en que se
batieron con el monitor peruano Hudscar. Durante esta accion, que durd
cuatro horas, el Abtao recibi6 dos granadas de 300 libras, una de las cuales lo
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arro)o ileso entre un monton de cadaveres, sin mas dano que la pérdida de su
espada que le fue arrebatada del cinto por el proyectil. La escapada fue
realmente milagrosa; levantandose presto de entre los restos de sus compa-
neros se puso a disparar uno de los canones, cuya dotacién habia sido
diezmada, valiéndole su accion el aplauso de la dotacidon y una recomenda-

c16n especial de su comandante, en el Parte Oficial en que se informaba de
los hechos al almirante.

El capitan de fragata Juan José Latorre, al hacerse cargo del mando del
blindado A/mirante Cochrane habia solicitado que se destinase al teniente 2°
Policarpo Toro a su unidad. Fue asi como en Antofagasta, al encontrarse
ambos buques, el oficial transbord6 al blindado. En esa unidad participé en
las actividades previas a la destruccion del Hwascar: en el intento de
interceptarlo en Arica y, al no encontrarsele, integro la 2* Division que
esperd al corsario en Mejillones. Como es de todos conocido, en la batalla
naval de Angamos, el Huascar fue destruido, en una accion conjunta de toda
la Escuadra pero en la cual la participacion del Almirante Cochrane, bajo la
diestra conduccion de Juan José Latorre, fue decisiva.

El teniente Toro se destaco en todas las acciones bélicas en que participod
y por ello, frecuentemente, era seleccionado para desarrollar las acciones
mas riesgosas. Asi fue como, el 2 de noviembre de 1879, frente a Pisagua,
previo al desembarco, se le comisiono explorar la costa con la lancha a vapor
y los botes del Caochrane, bajo las 6rdenes directas del Jefe de Estado Mayor,
coronel Emilio Sotomayor. En lo mas recio del bombardeo de Pisagua noto
la falta de botes para llevar los refuerzos y municiones a tierra que eran
indispensables; en tales circunstancias, se dirigio al muelle a tomar unas
embarcaciones peruanas que alli habia, con las cuales continué la mision de
remolcar las lanchas con gente hasta dejarlos en la playa. Esta accion fue
ejecutada en medio de una granizada de balas. Su comportamiento en la

accion le valié una recomendacion especial en el Parte Oficial que paso al
Supremo Gobierno el coronel Emilio Sotomayor.

Las acciones meritorias a bordo del A/mirante Cochrane continuaron
mientras formo parte de su dotacion. Participo en el bloqueo de Iquique vy,
cuando la plaza se rindi06, el 23 de noviembre de 1879, fue comisionado para
ir a tierra a buscar a los sobrevivientes de la corbeta Esmeralda, gloriosamen-
te hundida en la rada, el 21 de mayo, los cuales eran retenidos como
prisioneros. La accion, temida por estimarsele una celada de los peruanos,
fue cumplida con todo éxito. De Iquique paso con el Cochrane a establecer el
bloqueo de Arica. Durante esa época fue nombrado 2° Comandante Interino
de la goleta Covadonga, comandada por el capitan de corbeta Joaquin Orella;
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con ella particip6 en el bloqueo de Mollendo y, posteriormente, en la toma
del puerto. De Mollendo pasé a Ilo donde particip6 en el desembarco del
Ejército que oper6 contra Moquehua.

En abril de 1880 es redestinado, nuevamente, al Cochrane que conti-
nuaba bloqueando Arica. Durante ese tiempo sirvié de intérprete con los
capitanes de barcos extranjeros que se acercaban al puerto, obteniendo
valiosas informaciones de ellos. Tomé parte en el combate que se libré con
los fuertes de tierra, el dia antes de la toma de la plaza fuerte de Arica; en esa
accion un proyectil de las fortificaciones de El Morro comunicé fuego a un
cartucho de la bateria que Toro tenia a su cargo, causando 16 bajas con la
explosion. Después de la toma de Arica, el 7 de junio de ese ano, volvié por
primera vez a Valparaiso, teniendo la penosa tarea de escoltar los restos del
infortunado Ministro en Campana, Rafael Sotomayor. El 11 del mismo mes
recibe los despachos de teniente 1°.

Muy pronto, en julio, volvié nuevamente al norte, incorporandose a la
Escuadra que mantenia el bloqueo sobre El Callao. En agosto fue designado
2° Comandante interino de la canonera Magallanes, comandada por el
capitan de corbeta Miguel Gaona. En este buque tomoé parte en algunas
acciones menores contra los fuertes de El Callao. Luego regresé a Arica para
participar en el embarque del Ejército que se trasladaba de ese lugar a Pisco,
regresando a continuaciéon al bloqueo de Mollendo; de alli pasé a El Callao,
transbordando a la corbeta Chacabuco, como ayudante del comandante y jefe
del bloqueo, capitan de fragata Osvar Viel; a su bordo particip6 en inter-
cambios de fuego y algunas escaramuzas con las baterias de tierra y los
buques peruanos que se mantenian en la darsena. En una de estas acciones
fue echada a pique la torpedera Guacolda; destinado a su salvamento, logré
ponerla a flote nuevamente. En diciembre, volvié al blindado A/mirante
Cochrane, buque que apoyo el flanco del Ejército en las batallas de Chorrillos
y Miraflores, los dias 13 y 15 de enero de 1881, respectivamente. Después
de las acciones antes citadas fue destinado a tierra, sirviendo la Gobernacion
Maritima de Constitucion y la Subdelegacion Maritima de Coronel. Poste-
riormente, en 1883, fue nombrado Ayudante y Profesor de la Escuela
Naval. Por sus servicios destacados en la Guerra del Pacifico se hizo acreedor
a dos medallas de oro por la Primera y Segunda Campana, con barras de las
acciones de Iquique, Antofagasta, Angamos, Pisagua, Arica, Chorrillos y
Miraflores, en las que le habia tocado participar.

47



POLICARPO TORO EN LA ISLA DE PASCUA NUEVAMENTE

En 1886, Policarpo Toro, ya capitan de corbeta graduado, fue nombrado
Instructor de Guardiamarinas, a bordo de la corbeta Abrao, comandada por
el capitan Salamanca. La travesia incluy6 una larga navegacion costanera de
Costa Rica hasta Punta Arenas, pasando por El Callao; de regreso a Valpa-
raiso la nave recalo en las i1slas Galapagos e Isla de Pascua. En esa oportuni-
dad se levant6 un nuevo plano de la isla, el que acompano a la jefatura con
una importante memoria sobre el significado de la isla para Chile, especial-
mente cuando se abriese el istmo de Panama. Este es el documento base de
sus esfuerzos para incorporar plenamente la isla a la soberania de Chile.

El documento, citado anteriormente, demuestra la vision geopolitica
de Policarpo Toro al efectuar certeros comentarios al respecto. Se refiere en
¢l a la utilidad que la isla representa para nuestro pais. Al respecto decia:
“Para Chile, tiene la 1sla doble objeto: Primero, magnifica estacion naval
para su pequena pero importante Marina, donde encontrarian sus tripula-
ciones un lugar de recreo y de descanso después de un penoso viaje, ya sea de
instruccion o de recalada forzosa, encontrando en ella un refugio a la
inclemencia del tiempo y un trozo de carne fresca para sus extenuadas
tripulaciones. Segundo, evitar que una potencia extranjera, tomando pose-
sion de ella, nos amenace desde alli, en las futuras emergencias en que
pudiera hallarse Chile u otras de las republicas sudamericanas”. En un
segundo parrafo, con notable vision de futuro, agregaba: “No se crea que
exagero en mis apreciaciones; no. Abierto el istmo de Panama, la corriente
natural de comercio sera hacia Australia y Nueva Zelandia, encontrandose la
isla a unas cuantas millas de la ruta obligada y a una tercera parte del camino
entre Panama y Australia. Fijese el Gobierno en estas circunstancias y vera
que no andamos descabellados al pedirle una pronta y favorable acogida a
estas lineas”. Llama la atencién como vislumbra la Era del Océano Pacifico y
se refiere al futuro con gran conviccion.

Finalmente, concluia su informe senalando: “Caso que tuviera la satis-
faccion de ser oido, podria imponer personalmente al Gobierno de la mejor
manera de llevar a cabo la empresa con visos de buen éxito y sin compromi-
sos ni temores para el Gobierno, pues que estoy en comunicacion con el
actual propietario de la isla, senor Salmon, de nacionalidad inglesa, aunque
nacido en Tahiti”.

El Presidente Balmaceda aprobd la iniciativa del capitan Policarpo
Toro, no por la cercania de parentesco, sino porque era un hombre que tenia
una vision extraordinaria de los problemas que debia enfrentar y éste lo
tom6 con mucho entusiasmo. Junto con ello lo comisioné para que se
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trasladara a Tahiti y se entrevistara con los duefos de la isla para adquirirla
en condiciones favorables para el pais. En su plan fij6 como primera etapa el
entenderse con los propietarios de terrenos en la isla. Algunos eran extranje-
ros como Brander, Tati Salmon y Dutron-Bernie y también estaban los
naturales de la isla, representados por los jefes de familia. En una segunda
fase adquirir los derechos y acciones, no s6lo del bien raiz sino también del
ganado y otras especies, de manera que el Gobierno de Chile fuese el
verdadero duefno. A esta tarea se dedic6é en cuerpo y alma cumpliendo los
pasos que habia estudiado con gran cuidado. Supo que Brander estaba en
Valparaiso y sus primeras acciones se realizaron en este puerto, formulando-
le por escrito 10 preguntas muy concretas para aclarar el confuso panorama.

En 1887 zarpé en la goleta Paloma, de 150 toneladas, llegando a Tahiti,
via Isla de Pascua, después de una penosisima travesia de 45 dias.

En Tahiti, después de sondear a las autoridades y de imponerse del
estado en que se encontraban los poseedores de la isla, entré en negociacio-
nes con ellos. En un documento fechado en febrero de 1888, dice al
respecto: “De todo este laberinto se desprende que son en realidad propieta-
rios: 1° Los misioneros franceses, por terrenos; 2° Mr. Tati Salmon, por
animales comprados a la misién; 3° A. Salmon por terrenos comprados a los
indios; 4° Mr. John por terrenos comprados a la asociacién Brander; 5°
Sucesion Bornier en juicio con sucesion Brander; y 6° Los indigenas como
primitivos duenos y senores”.

Este fue el complicado campo de accion en que debi6 actuar el agente
del Gobierno. Lo dice Policarpo Toro: “A mi llegada a Tahiti y sabedores
todos estos senores de las instrucciones que yo llevaba de mi Gobierno,
trataron de asediarme con exigencias de todo género, me imposibilitaban la
realizacion de la negociacion que se me habia confiado”. Con respecto a la
propiedad de la Misiéon Catdlica en manos de los Padres Franceses, el
comandante Toro le manifest6 al Obispo de Tahiti, en Papeete, donde
estaba el Arzobispo, la conveniencia de que la misién se desprendiera de sus
derechos en la isla para que Chile pudiera asumir. Todo terminé con la
sesion de los derechos al Arzobispo de Santiago, como dadiva del arzobispo
de Tahiti.

Asi cambi6 la dificil tarea del comandante Toro, quien se demostr6
como un buen diplomatico, mediador y componedor de entuertos, como se
vera, por cuanto logré, ademas, poner de acuerdo a los hermanos Salmon, en
un compromiso de compraventa entre ellos y Policarpo Toro. Por otra parte,
como la sucesiéon Brander estaba en juicio con la sucesiéon Bernier logr6 con
ellos también un compromiso de compraventa, obligatorio para ambas
partes, dentro de un periodo de dos anos.
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Despejado el campo en cuanto al derecho privado se refiere, habia que
pensar en el aspecto politico, en el dominio soberano de Chile, de tal forma
que no fuera un simple propietario, sino ademds un pais soberano, un duefo
absoluto de la isla. Todo de acuerdo a las normas del Derecho Internacional.

En enero de 1888, el capitan Policarpo Toro se embarcé de regreso a
Chile a bordo de la corbeta Chacabuco, que fue a Tahiti a buscarlo, de regreso
de un viaje de instrucciéon. El problema de caracter internacional no fue
abordado en la oportunidad y el Gobierno no necesité gestiones previas de
caracter internacional para decidir la Toma de Posesion de la Isla de Pascua,
aunque canénicamente Pascua dependia del Vicariato apostolico de Tahiti,
gracias a las iniciativas adoptadas por Policarpo Toro.

Por aquel entonces, sélo los buques de guerra chilenos visitaban peri6-
dicamente la isla. No es de extranarse entonces que las autoridades adminis-
trativas y eclesiasticas de Tahiti instaran, expresaran y con insistencia a
Chile para que ocupara la isla. Tanto monsenor Jaussen como su sucesor
monsenor Derbier fueron de este parecer. El vicario apostélico de Tahiti y
obispo de Megaro, monsenor José Maria Derbier,fue en persona a Pascua en
febrero de 1888, poco antes de la Toma de Posesion por Chile. Predico alli
una misiéon a los naturales y los exhort6 a aceptar nuestra soberania,
asegurandoles que bajo el amparo de nuestra bandera se verian libres y
protegidos contra las tropelias que habian sido victimas de norteamericanos
y peruanos.

Mientras tanto, el capitan de corbeta Policarpo Toro, en 1888, habia
sido nombrado 2° comandante de la corbeta Abrao, destinada a bloquear el
colera en la bahia de Arauco, Lota y Coronel. En mayo del mismo ano fue
nombrado comandante del transporte Angamos, en el que zarpé a las islas
Juan Fernandez y Mas Afuera en busca de unos naufragos que ubicé en esta
ultima.

De vuelta a Valparaiso Policarpo Toro y convencido el Gobierno de que
ningun pais tenia interés por la Isla de Pascua, especialmente Francia, que se
declaraba impotente para atender esa posesion tan distante de sus posesiones
en la Polinesia, decidié proceder sin demora. Impartié instrucciones al
comandante Toro para que con el buque a su mando, el transporte Angamos,
se dirigiese a la Isla de Pascua y tomase posesion de la isla. El comandante
Toro asi lo hizo, llevando dos familias de colonos y al capitan de ejército, su
hermano Pedro Pablo Toro Hurtado, en calidad de agente de colonizacién,
fundamentado esto ultimo en un decreto del Ministerio de Obras Publicas,
del 22 de junio de 1888. El Ministerio de Colonizacioén, a su vez, lo
autorizaba para cancelar dos de las escrituras de compraventa que habia
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extendido alli un ano antes y para lo cual se puso a disposiciéon del
comandante del Angamos la suma de 2.200 libras esterlinas.

TOMA DE POSESION DE LA ISLA DE PASCUA

El dia 9 de septiembre de 1888 tomo posesion de la Isla de Pascua para el
Gobierno de Chile, cumpliendo uno de sus grandes anhelos personales,
incorporando desde ese dia la isla a la soberania de Chile. El 24 de
septiembre de 1888 ya efectuada la ceremonia de Toma de Posesion,
comunico al Comandante General de Marina que, con fecha 9 de este mes,
aceptamos y proclamamos la cesion que los naturales de Rapa-Nui o Isla de
Pascua nos hicieron de la soberania de esa isla para el Supremo Gobierno de
la Republica: “Me es grato participar a US. el entusiasmo con que los
naturales saludaron a la bandera de la Republica, al enarbolarse definitiva-
mente en aquella apartada isla”.

El Acta de Cesi6n reza como sigue: “Los abajo firmantes, Jefes de la Isla
de Pascua, declaran ceder para siempre y sin reserva al Gobierno de la
Republica de Chile, la soberania plena y entera de la citada isla, reservando-
nos al mismo tiempo nuestros titulos de Jefes de que estamos investidos y de
que gozamos actualmente. Rapa-Nui, septiembre 9 de 1888”. Firmas: A.
Salmon, traductor y testigo. Testigos: A. Blondell, John Brander, Jorge E.
Frederic. Firman al final 12 jefes de familias.

Otro documento con el titulo de Proclamacion es del tenor siguiente:
“Policarpo Toro Hurtado, capitan de corbeta de la Armada de Chile y
comandante del crucero actualmente en ésta, declaramos aceptar, salvo
rectificacion de nuestro Gobierno, la cesion plena, entera y sin reserva de la
soberania de la Isla de Pascua, cesion que nos ha sido hecha por los Jefes de la
isla para el Gobierno de la Republica de Chile. Rapa-Nuti, septiembre 9 de
1888. Firmado: Policarpo Toro".

El capellan mayor Julio Tadeo Ramirez en su muy interesante y
completa obra: Navegando a Rapa-Nui, nos relata el acto de Toma de
Posesion de la Isla de Pascua para el Gobierno de Chile, que bien merece una
cita: “Hay entonces, una asamblea de notables en la plaza junto a la iglesia
levantada por el hermano Eugenio... y asisten los patriarcas de la isla: los
Ritotoco, los Tepanos, los Ikas, los Teaos, los Pakarati y otros notables que
proceden con acrisolada honradez y son sinceros en sus palabras, han
recibido las ensenanzas del Evangelio del hermano blanco, el apéstol que los
adoctriné con alma de fuego”.
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“Asiste el comandante Toro, de brillante uniforme de parada, junto con
los oficiales de la plana mayor, el segundo jefe, los ayudantes. Un teniente
lee el Acta de Entrega: compraventa de los terrenos, sumision al Gobierno
de Chile, acatamiento y obediencia a otras autoridades. Con solemnidad se
firma el documento publico, suenan los clarines y los tambores de la
Compania de desembarco y la bandera patria se ha levantado lentamente
sobre esta otra tierra chilena que ha surgido del océano, para recibir el
homenaje filial de los nuevos hijos pascuenses. El dia 9 de septiembre de
1888, la brisa primaveral corre suavemente por la isla de Rapa-Nui y la
cancion nacional de la patria, entonada con recogida emocién, con tripulan-
tes testigos, da a conocer a los islenos que para ellos ha nacido una nueva
patria”.

Hermosas y sentidas palabras de un capellain de nuestro ejército,
colaborador del insigne obispo de Zodona, Rafael Edwards Salas. Vicario
General Castrense por muchos anos, conocedor personal de Pascua, Admi-
nistrador del Lazareto, defensor fervoroso de los pascuenses que soportaban
una vida minima, impuesta por la Sociedad Explotadora de la isla, concesio-
naria que tuvo como caracteristica, precisamente, eso: explotadora de la isla
y de sus naturales.

Qué diferente fue la conducta de Policarpo Toro. Dominado por una
visién futura del Pacifico, trabaj6 porque Chile fuera en Pascua el soberano.
Su empeno le vali6 muchos sinsabores, desde luego la incomprension de
muchos de nuestros gobernantes, exceptuando los que colaboraron en la
administracion Balmaceda.

SUS ULTIMOS ANOS EN LA ARMADA

En 1889, de vuelta de esta expedicién que dio a Chile la soberania plena
sobre la Isla de Pascua, fue nombrado Director de la Escuela de Grumetes a
bordo de la fragata Santa Maria, escuela fundada por él y a la cual supo darle
una organizacién como las mejores de la Marina Inglesa por €l visitadas. Ese
mismo ano recibid su ascenso a capitan de fragata graduado y transbordado
poco después, como comandante del crucero Esmeralda, al propio tiempo
que recibia su reconocimiento como capitan de fragata efectivo. Al mando
del crucero Esmeralda concurrié, con el resto de los buques de la Escuadra, a
la inauguracion del dique N° 1, obra que se debe al Presidente Balmaceda.

El crucero Esmeralda fue comisionado, luego, por el Supremo Gobierno
para que escoltara al transporte peruano Santa Rosa, donde se repatriaron los
restos del almirante Grau y demas oficiales muertos en la campana de 1879.

52



La comision, presidida por el presbitero Fontecilla, escolté los restos de los
marinos peruanos hasta El Callao.

De regreso de su viaje a El Callao y estando las huelgas en Pisagua e
Iquique en su punto mas algido, el Gobierno tuvo a bien dejar al comandan-
te Toro en esos puertos convulsionados, con la misiéon de proteger ambas
ciudades. Su buen criterio, las medidas enérgicas y al mismo tiempo
conciliatorias dieron como resultado el término de la huelga y el restableci-
miento de la tranquilidad puablica tan justamente alarmada. De vuelta a
Valparaiso fue comisionado con su buque para llevar a Coquimbo al recién
nombrado Ilustrisimo obispo Fontecilla.

Llegaron asi los aciagos dias del ano 1891 y el comandante Toro,
emparentado con el Presidente Balmaceda, de quien recibié tan decidido
apoyo para cumplir su sueno de incorporar plenamente a la Isla de Pascua a
la soberania de Chile, manifesté su lealtad al Presidente en mas de una
oportunidad. Decidida la accion de la Armada, el comandante del crucero
Esmeralda, capitan de fragata Policarpo Toro Hurtado, no quiso plegarse a la
revolucion; fue secuestrado en tierra y el mando del buque lo tomé el
segundo comandante, Pedro N. Martinez.

El comandante Policarpo Toro, por su lealtad al Presidente Balmaceda,
fue deportado a la caida de éste y estuvo expatriado por un tiempo. Sin
embargo, conforme a la amnistia del Presidente, almirante Jorge Montt, se
le concedio, el 29 de mayo de 1893, la cédula de retiro absoluto de la
Armada.

Como era de suponer, el Gobierno durante esos anos de efervescencia,
no volvid a ocuparse de la Isla de Pascua y Policarpo Toro tuvo que pagar con
sus sueldos y haberes hipotecados tres anos en nombre del Gobierno, por
haber tomado posesion de una isla para la patria.

Cuantos padecimientos economicos hubo de pasar el comandante Toro
al hacer realidad un sueno de juventud, y su solicitud al Supremo Gobierno
para que le fueran devueltos los gastos efectuados a nombre del Gobierno de
Chile son una muestra de tales situaciones. En su solicitud de marzo de
1915 expresa: “Los tres primeros anos de arriendo se pagaron al senor
Brander por el que suscribe y por el Gobierno de Chile; Gnico caso en la
historia de mi patria, Excmo. Sr., en que un oficial pague por su Gobierno,
con sus sueldos y haberes hipotecados, el atrevimiento de haber tomado
posesion de una isla para Chile. Muchas, muchisimas veces he reclamado de
esta enormidad; pero siempre encontré cerradas las puertas para mi. Hoy,
que el Supremo Gobierno me pasa una nota pidiéndome poner a su disposi-
c16n los datos que tenga sobre la Isla de Pascua, los cuales he entregado con
gusto al senor abogado comisionado para su estudio, no puedo menos que
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volver sobre la justicia que me asiste, recabando de V.E. se me paguen los
tres anos de cinones que yo pagué por el arrendamiento de la parte de la Isla
de Pascua que correspondia al sefior Brander, segin la escritura de agosto 21
de 1888, ante el seior Cénsul de Chile en Papeete (Tahiti). El monto de la
deuda del Supremo Gobierno al que suscribe, es la suma de tres mil
seiscientos dollars, mas sus intereses desde el ano 1889 hasta la fecha”>.

Policarpo Toro fue un hombre de excepcidén que en su profesiéon de
marino dej6 el recuerdo de su quehacer patriético, tanto en la paz como en la
guerra, durante el cual no escatimé sacrificios con riesgos de su propia vida y
bienestar. Recordemos que en las negociaciones asumié deberes que lo
vincularon al cumplimiento de lo acordado, significindole perjuicios finan-
cieros que los Gobiernos de las primeras décadas de este siglo, el periodo
posterior a la Revolucién del 91, olvidaron reembolsar, tuvo él que recor-
darlos a los gobernantes.

Hombres del temple de Policarpo Toro son ejemplos para las generacio-
nes futuras.

’En el archivo de Atenea conservamos copias de todos los oficios intercambiados por el
Ministerio de Marina de la época, la Defensa Fiscal y la Direccién del Personal de la Armada.
En todos ellos se sostiene que no hay constancia de la misién encomendada al Comandante
Policarpo Toro, excepto los planos y mapas levantados por el marino. Al final y seguramente
después de realizar una acuciosa busqueda, el Gobierno de Chile comprob6 la veracidad de lo
afirmado por el Comandante Toro. En julio de 1915 el Ministerio de Hacienda decret6 lo
siguiente:

“Santiago, 30 de julio de 1915. Vistos estos antecedentes, Decreto: La Tesoreria Fiscal
de Santiago pagara al senor Policarpo Toro la cantidad de tres mil seiscientos pesos oro
americano (dollars 3.600) que se le adeuda por cinones que pagé en subrogacién del Fisco al
senor John Brander, correspondientes a tres anos de arrendamiento de la parte de la Isla de
Pascua que pertenecia a dicho senor, y que el Gobierno tomé en arriendo, segun consta de la
escritura de 21 de agosto de 1888 firmada por el senor Toro, en presentacién del Fisco, y del
senor Brander, ante el Cénsul de Chile en Papeete (Tahiti).

Deduzcase dicha cantidad del item 1265 del Presupuesto de Hacienda. Anétese en la
Direccién General de Contabilidad, conforme a lo dispuesto en el decreto N° 3142 del
Ministerio de Hacienda, de 4 de noviembre de 1913".
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EX CAPITAN DE FRAGATA POLICARPO TORO H.

23-Mar.-1868 Cadete agraciado de la Escuela Naval.
7-Mar.-1870 Cadete agraciado de la Escuela Militar.
17-Feb.-1871 Aspirante a Guardiamarina sin examen.
21-Feb.-1873 Guardiamarina examinado.
23-Ago.-1876 Teniente Segundo de Marina.
11-Jun.-1880 Teniente Primero de Marina.
21-May.-1884 Capitin de Corbeta Graduado.
20-Oct.-1887 Capitin de Corbeta Efectivo.
20-May.-1889 Capitin de Fragata Graduado.
19-May.-1890 Capitin de Fragata Efectivo.
31-Dic.-1890 Qued6 separado del servicio por los sucesos politicos.
29-May.-1893 Cédula de Retiro Absoluto.

CAMPANAS Y ACCIONES DE GUERRA

Hizo la Campana contra el Pera y Bolivia y se encontré en las siguientes acciones de

guerra:

Sorpresa de Iquique, el 10 de julio de 1879.
Combate de Antofagasta, el 28 de agosto de 1879.
Combate de Angamos, el 8 de octubre de 1879.

Bombardeo de Pisagua, el 2 de noviembre de 1879.
Combate de Arica, el 7 de junio de 1880.

Batalla de Chorrillos, el 13 de enero de 1881; y
Batalla de Miraflores, el 15 de enero de 1881.

Es acreedor de dos medallas de oro por la Primera y Segunda Campana y a barras de
distincién por las acciones de guerra antes mencionadas.

(Es copia fiel de la Hoja de Servicios contenida en el Libro N° 12 del Archivo de la
D.G.P.A).
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Moai vie (mujer). Madera tallada de 30 cm. Coleccién
Falbermayer.



