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La Revolucion Industrial

A) LA ERA DE LOS GRANDES INVENTOS
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extraordinario desarrollo de la industria y el comercio
en el siglo XIX. Este magno acontecimiento se debi1é
al incesante progreso de las ciencias acusado desde el
siglo XVIII, principalmente de las ciencias fisicas y
quimicas, y de sus aplicaciones practicas. Dibé origen
al capitalismo industrial y ha continuado en sus trans-
formaciones en los 50 afios transcurridos del presente
siglo y ha culminado en los tGltimos afios, con un in-
vento portentoso: la bomba atémica, no por su tre-
mendo poder destructivo sino por sus posibles aplica-
ciones en el campo de la industria.

La utilizacién de la energia atémica en la produc-
c16n promete cambios tan notables que se conjetura
una revolucién en la forma de vida de las naciones,
quizds maé importante que lo que significé la aplica-
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cié6n de la energia del vapor en el campo de la indus-
tria y sus repercusiones sociales en el siglo XIX.

Estos cambios en los métodos de trabajo influye-
ron de tal manera que crearon verdaderos problemas
econémicos sociales, y éstas son las verdaderas causas
de que naciera el socialismo cientifico, cuyos maxi-
mos creadores fueron Carlos Marx y Federico Eng’els.

Esta transformacién de la industria v el comercio
ha sido tan rapida y de tan profundas raices. que en-
tre los tiempos presentes y la época de Napoleén 1,
las diferencias establecidas son mas grandes y notables
que las que existian entre la é poca de éste emperador y
los tiempos de esplendor del faraén Ramsés 11 de
Egipto, que vivié més o menos, mil quinientos afios
antes de J C.

La industria antes de la era llamada capitalista,
no dispuso de fuerza motriz. Las fuerzas de la natura-
leza, como saltos de agua y viento no se utilizaban
sino para mover molinos. Todo el trabajo se hacia a
mano. El obrero no contaba para su labor mas que con
herramientas y una que otra rnaqulna sim p]e La Gnica
maiquina de uso general era el telar, casi muy parec1-
do al que usaban los antlguos eg1p01os. A esta maqulna
sumamente simple, se agregaron entre los afios 1764
v 1776, en Inglaterra las maqulnas para hilar el al-
godon, que fueron, si1 se quiere las primeras innova-
ciones que debian méas adelante transformar la in-
dustria.

En Francia, a partir de la época del reputado econo-~
mista Colbert, ministro de hacienda de Luis X1V,
se establecieron algunas grandes fibricas de pafios
y manufacturas del estado, tales como Sevres, para
la porcelana, los Gobelinos y Beauvais para las tapi-
cerias. El trabajo se hacia en talleres donde emplea-
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ba un pequefio ntimero de obreros y en los que tra-
bajaba hasta el mismo patrén. Aunque existian al-
gunos notables centros que se caracterizaron por sus
productos especiales, como Lyon para las sederias, no
habia concentracién de industrias, y en general se
fabricaba lentamente, en pequefia escala ylos produc-
tos eran caros.

Un hecho trascendente en la historia de la humana-
dad 1ba a cambiar totalmente el panorama de lain-
dustria. Me refiero a lo que sucedi1é en Inglaterra, en
una mafiana de primavera del afio 1765; James Watt,
paseando por Glasgow idedé la manera de modificar
la maquina de vapor de Newcomen en un mecanismo
Gtil. Once afios mas tarde. una maquina de Watt fué
adaptada con gran éxito al mecanismo de un molino
de algodén. Este hecho marcé el comienzo de una nue-
~va etapa y con ello la revolucién industrial habia co-
menzado.

Afios mas tarde, en 1851, Inglaterra producia ta-
les maravillas con sus maquinas, que se pensé que era
conveniente electuar una gran exposicién. Con este
motivo se construyd en Londres un vasto edificio
que se llamé més tarde El Palacio de Cristal, monu-
mento que queddé como un recuerdo y que fué des-
truido muchos afios mas adelante a consecuencias de
los bombardeos en la segunda Guerra Mundial. Esta
exposicidn fué como la mejor propaganda a las ma-
quinas. Y esta fecha marca el comienzo de la era de
la gran industria y de la fuerza motriz.

Paralela a la aplicacién de las maquinas en los anti-
guos tzalleres, se hacia necesario contar con medios
mas ripidos de transporte para los productos, lo
que apresurd que se perfeccionaran ciertos vehiculos
muy simples que se usaban en las minas de carbén en
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Ing‘]aterra, a fines del sig’lo XVII. En 1802, en una
explotacién minera del pais de Gales, se hizo circular
sobre rieles un carruaje a vapor, parecido al que ante-
riormente habia inventado el francés Cug’not. Con
esta experiencia el ferrocarril quedaba inventado.
Afos méas tarde, Stephenson perfeccionaba la locomo-
tora, y en el afio 1830, entre Liverpool y Manches-
ter, circulaba por primera vez un tren de pasajeros,
que alcanzé la velocidad de 24 kilémetros por hora.

A partir de 1840, en todos los paises civilizados se
construyeron ferrocarriles y con el desarrollo de la
meta]urg’ia y la ciencia de los ing’enieros, se llevaron
a cabo las obras méas audaces. Se tendieron puentes
sobre los méas anchos rios y viaductos prodigiosos. ta-
les como el puente del Forth, en Ing’laterra, y los via-
ductos de Garabit Yy de Viaur en Francia. Se cons-~
truyeron al través de las mas altas montafias tiineles

cada vez méis largos que acortaron las distancias no-
tablemente. |

En lo que se refiere a la navegacién a vapor, des-
pués de las experiencias del marqués de Jouffroy, el
que habia inventado un barco movido por una mai-
quina a vapor, Fulton inventaba otro buque a vapor
y con el que inaug’uraba un servicio de transporte en

1807, en los Estados Unidos de Norte América.

La primera travesia del Atlantico por un vapor fué
llevada a efecto desde Estados Unidos ja Inglaterra en
1819, hecho que marca una fecha gloriosa en la nave-
gacién a vapor y que abrié al mundo las mas grandes
posibilidades del comercio internacional.

Al establecimiento de la red internacional de ferro-
carriles, ha seguido una red de lineas de navegacién
y los servicios de trans portes son hoy dia en el mar tan
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regulares como los por tierra. Esta regularidad ha
sido posible, gracias a la maquina de vapor.

En un principio, los vapores estaban provistos de
dos ruedas de paletas, anilogas a las ruedas de los
molinos, v colocadas a los costados del barco, casi a la
altura de su centro. En 1838 empezaron a substituirse
las ruedas por la hélice, colocada en la parte posterior
de la embarcacién. En el mismo afio, los ingleses em-
prendieron la construccién de barcos de hierro y crea-
ron la primera linea regular transatlantica con des-
tino a los Estados Unidos.

A fin de abreviar el camino de Europa a Asia, Fer-
nando de Lesseps, que era cénsul francés en Egipto,
concibié la idea de unir por medio de un canal, el Mar
Mediterraneo con el Mar Rojo, con lo que se acorta-
ba en la mitad la distancia que habia de Europa a la
India. Con el apoyo de Napoleén III y la autorizacién
de Turquia, fué posible empezar los trabajos que
duraron diez afios. Dicho canal fué inaugurado solem-
nemente el 17 de noviembre de '1869.

En 1881, eran emprendidos los trabajos del canal de
Panama, por el mismo Lesseps, obra que hubo que
ser mas tarde completada en el afio 1914 por Estados
Unidos. Con este canal se ahorraria dar casi toda la
vuelta de la América del Sur para pasar de un océano
a otro, con lo que se acortaba considerablemente las
distancias.

Al progreso debido por la aplicacién del vapor, ha-
bia que agregar el empleo de la electricidad como agen-
te de la transformacién de la industria v del comerclo.

A fines del siglo XIX, llegé a ser fuente industrial
de luz, de calor v de fuerza motriz. Ademas. la elec-
tricidad ha puesto un medio nuevo de correspon-
dencia, y ha hecho posible, por el telégrafo, después
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por el teléfono y la teleg‘rafia y telefonia sin hilos, con
lo que fué permitido la transmisién casi instantinea
de las 1deas a las mayores distancias.

El primer aparato prictico, fué construido en 1835,

en Estados Unidos por Morse. El teléfono habia sido

inventado en 1855 por el francés Bourseul, fué mas

tarde perfeccionado v utilizado por el americano

Graham Bell en el afio 1877.

A contar desde 1836, Inglaterra y Estados Unidos
empezaron a construir su red telegréﬁca. La primera
linea francesa fué establecida en 1845. Afios poste-
riores, en 1851, quedaron unidos por medio de un ca-
ble submarino, Francia e Inglaterra. En 1866, des-
pués de tres tentativas infructuosas quedaban uni-
dos dos continentes: América y Europa, por medio
de un cable submarino de una longitud de unos 4,000
kilémetros de largo. Después, sucesivamente se fue-
ron tendiendo cables por todo el mundo.

Al mismo tiempo que se desarrollaban los servicios
teleg’réﬁcos se han desarrollado, gracias a los nuevos
medios de comunicacidn, los servicios postales. Un 1in-
g‘lés propuso en 1837 recargar las cartas con un i1m-
puesto uniforme y proporcional al peso de la corres-
pondencia. Este impuesto seria pagado por medio
de un sello vendido por el estado v pagado por el re-
mitente.

|El sistema empezb a funcionar en 1840 con tan buen
resultado, que el niimero de la correspondencia dis-
tribuida fué méas del doble en aquel afio. Todos los
paises adoptaron el sistema inglés y a partir del afio
1874, los gobiernos estudiaron un nuevo sistema para
crear tarifas comunes para la correspondencia inter-
nacional. Esto fué la partida para el establecimiento
de la «Unién Postal Universal» que agrupa a todos los
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paises del mundo y que ha sido y es un factor importan-
tisimo en las relaciones no sélo culturales sino comer-
ciales v de todo orden en todo el mundo.

En nuestros dias, el petréleo junto con la electrici-
dad y el carbén son las fuentes principales de la fuerza
motriz, Yy en consecuencia uno de los factores mas im-
portantes del progreso econémico. Es principalmente
un combustible necesario para un nuevo tipo de ma-
quina, el motor de explosién. Y gracias a él, el automo-

vilismo y la aviacién han podido ser medios précticos
de transporte.

Las investigaciones sobre motores a explosién no
debian dar resultados pricticos sino a fines del siglo
pasado. En 1872, un norteamericano, Brayton, tuvo
la feliz 1dea de substituir el gas por un hidrocarburo.
el petréleo. A partir de entonces, comenzaron a em-
plearse en la industria los motores de petréleo, pero
eran de grandes dimensiones, de peso enorme y de
trabajo irregular. Un sencillo obrero francés, Forest
(1851-1914) ensayé en 1888 con éxito en unacanoa
automévil el primer motor de cuatro cilindros, y en
el mismo afio registré la patente de 1nvencién deun
motor de siete cilindros dispuestos en forma radiada,

lo que significé la creacién de los motores para el

automovilismo vy la aviacién.

Ya un poco antes en el afio 1883, el francés Bollee
habia construido el primer carruaje movido por el
vapor, capaz de marchar a una velocidad de 20 ki-
l6metros por hora; pero aquellos carruajes a vapor
eran pesados y poco practicos. Pero en 1889 con el
motor de explosién se dié6 un paso definitivo en la
industria del automovilismo, la que se ha convertido
en nuestros dias en una de las industrias mas grandes
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especialmente en los Estados Unidos de Norte Amé-

rica.

El desarrollo de los ferrocarriles habia dado por
resultado la reduccién de la importancia de los trans-
portes por los caminos. Por todas las regiones cruza-
das por ferrocarriles, las carreteras eran utilizadas en
poca escala. Pero hoy, gracias al automovilismo, el
transporte por las carreteras ha cobrado un gran 1n-
cremento y la red de caminos ha vuelto a ser de gran

importancia.

El descubrimiento de la aviacién ha sido el resul-
tado de investigaciones y experiencias pelig’rosas Y.
multiples en varios paises como Francia, Alemania,
Inglaterra y Estados Unidos.

IEl francés Ader logré en 1896 llevar a cabo un vuelo
de 300 metros. En Estados Unidos, los hermanos
Wright lograron en 1904 vuelo de varios kilémetros
a la velocidad de 60 a 65 kilémetros por hora. En
Francia, en el afio 1908 el ingeniero Bleriot, con un
aereoplano de su invencién recorrié4 una distancia de
928 kilémetros aterrizando dos veces y volviendo a
partir por sus propios medios para volver después al

punto de partida.

El 25 de julio de 1909, el mismo aviador logré atra-
vesar el Canal de la Mancha, de Calé a Dover. En
1910, el peruano Chavez se elevé a mas de dos mil me-
tros para atravesar la cordillera de los Alpes por el
Simplén. Afios mas tarde, los chilenos Dagoberto
Godoy Yy el teniente Cortinez atravesaban la cordillera
de los Andes al través del maciso Aconcagua, que tie-
ne siete mil metros de altura. El seg’undo de los nom-
brados hizo el viaje de 1da y de regreso. El 20 de mayo
de 1927, el norteamericano Carlos Lindberg’ efectud
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el primer vuelo de Nueva York a Paris sin escalas
en 33 horas y media.

1Al perfeccionamiento de la aviacién siguid el esta-
blecimiento de las lineas aéreas que surcan los espa-
cios en todo el mundo. contribuyendo en forma no-
table al incremento de las relaciones comerciales den-
tro de los paises y en forma especial al perfecciona-

miento del comercio internacional y la difusién de la
cultura en general.

B) LA GRAN INDUSTRIA Y EL CAPITALISMO

Si la Revolucién Industrial fué un hecho trascen-
dente en lo que a economia se refiere, también lo es,
quizids de mayores consecuencias en el campo de los
fenémenos sociales que la misma Revolucién Fran-
cesa, fenémeno que le precedié y que fué indudable-
mente una de sus causas, pues elevé al primer rango
a una nueva clase social al papel de dirigente: la bur-
guesia.

Al Renacimiento en las Artes Yy en las Letras, siguié
enlel siglo XVIII una verdadera transformacién en la
manera de pensar. Los filésofos y los economistas
difundieron en el pablico i1deas nuevas, relativas a la
libertad, a la tolerancia, a la igualdad. Tanto los es-
critos de los filésofos como la decadencia y abuso de
los reinos absolutos de la EurOpa, prepararon la Re-
volucién Francesa.

Entre los economistas precursores a la transforma-
cién de la sociedad, que empezé con la Revolucién
Francesa, podemos citar, entre otros, a Quesnay y
Gournay, creadores de la verdadera ciencia de la
economia. El sistema econémico por ellos creado, dié
una importancia principal a la agricultura, descartan-
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do la unilateralidad de la politica econémica anterior,
vale decir, el Mercantilismo, que pr0piciaba cas1 ex-
clusivamente el ejercicio de un comercio que no lle-
vaba otros horizontes que la formacién de una co-
rriente de oro y plata para el pais que lo ejerciera.

Bl cerebro v motor de la Revolucién Francesa fué
la burguesia, que comprendia a todos los que no tenian
un trabajo manual, como profesores, médicos y abo-
gados; gente de ley, como notarios, escribanos, pro-
curadores v etc.: empleados de administracién: co-
merciantes e industriales.

Esta nueva clase social que se habia enriquecido
mucho durante el sig’]o XVIII por su cultura y la
fuerza de su trabajo tenia el concepto de su propio
valer y estaba penetrada de las doctrinas de los fléso-
fos A% de los economistas.

Contrariamente a lo que sucedié6 en Francia, la
revolucién en Inglaterra se habia efectuado en forma
lenta y el pais habia quedado preparado para expe-
rimentar una transformacién ya no politica sino eco-
némica.

Con los economistas cliasicos, vale decir, los de la
época de la Revolucién Francesa, nace la verdadera
ciencia de la economia, cuyo més leg‘itimo creador es
Adam Smi"ch v cuya obra cumbre «Investigacién
sobre la naturaleza y la causa de la riqueza de las
naciones», ejercid en los hombres de la é&poca una
podcrosa influencia. En el terreno de la préctica, to-~
da la politica econémica de Inglaterra, se ajusta a las
doctrinas de este pensador. El célebre ministro Wi-
lliam DPitt, el Joven, aplicé6 con voluntad inquebran-
table los principios econémicos enunciados por Adam

Smith.

La obra de Adam Smith ejercié tanta influencia



La Revoluciéon Imdustrial 97

—~——

durante un siglo entero, que algunos llegaron a con-
siderarla como la biblia de la economia, teniendo a su
autor como el padre de esta ciencia.

Los efectos de los grandes inventos y los nuevos
métodos de fabricacién han multiplicado la capacidad
productiva del hombre, colocindolo en condiciones
de producir mayor cantidad de productos Yy merca-
derias con una reduccién corre5pondiente en los cos-
tos de produccién.

Los viejos oficios y los métodos antiguos tienden
constantemente a desaparecer. Por otra parte, apa-
recen nuevos procesos y nuevos productos. La substi-
tucién de la seda por el rayén, de la vela de sebo por
la lampara de parafina, de ésta por la de gas y de esta
tltima por la de luz eléctrica servird para ilustrar lo
que decimos. Tales cambios traen consigo transfor-
maciones industriales y sociales de 1m portancia. El
progreso humano, como dice Dexter S. Kimball,
profesor de Mecinica e Ingenieria Eléctrica de la
Universidad de Cornell, no puede realizarse, sin que
alguien sufra. Teéricamente todos debieran beneh-
ciarse con los métodos perfeccionados y la razén mas
importante de que no haya sido asi, no esti en los
procesos mismos, Sino en que su resultado es tan sélo
aumentar la produccién. No han llevado consigo
ninguna influencia que tienda a reajustar la distribu-
cié6n de las mayores ganancias derivadas, ni de con-
trarrestar los efectos de la violenta competencia que
resulta por el aumento de la capacidad productiva.

Los inventos y sus resultados han obrado siempre
con rapidez. Por el contrario, los cambios politicos y
sociales se han realizado con lentitud.

Las leyes naturales de la oferta vy la demanda ope~
raban con mayor rapidez bajo los métodos antiguos.

7—Atenea N.o 313314
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La complejidad de los métodos modernos tiende a
hacer que éstas leyes actiien mucho maéis lentamente.

Hay que hacer notar que cuando tuvo lugar la re-
volucién industrial, los trabajadores no estaban pro-
tegidos por normas legales n1 por asociaciones de nin-
guna especie. Se vieron abocados a perder sus empleos
vy a formar legiones de trabajadores en las nuevas
fabricas, donde se les explotaba tanto en el salario
que recibian como en el nimero de horas que se les
exigia de trabajo. La reaccién de los trabajadores
ante estos abusos trajo como consecuencia grandes
movimientos de opinic')n vy el nacimiento del socialis-
mo moderno y de las doctrinas sociales de la Iglesia
Catélica Apostélica Romana.

La explotacién de las grandes fabricas exig’ia cuan-
tiosos capitales que no podian suministrarlos un pa-
trén o dos o més reunidos en sociedad. Fué necesario
entonces, reunir grandes capitales por medio de la
sociedad por acciones, que permitic') el auge de la gran
industria.

El desarrollo industrial y los progresos del maqui-
nismo trajeron la divisién del trabajo y la especiali-
zacién del obrero en una determinada labor.

La concentracién industrial se ha esforzado en sub-
ordinar la actividad comercial para encontrar nuevos
mercados para sus productos. Por otra parte, en una
fibrica moderna cada obrero tiene una funcién de-
terminada y realiza una pequefia labor en la cual se
es pecializa con notable economia de gastos y de tiem po.

La gran industria produjo un i1ncremento notable
en el aumento de la poblacién en general de los paises
como asimismo la migracién de las familias de los

campos a las ciudades atraidas por las posibi]idades
que la industria iba creando.
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El primer pais en que el capitalismo moderno acusé
grandes progresos fué en Inglaterra en el siglo pasado.
Hay que hacer notar que la organizacién del crédito
en dicho pais era superior al acusado en otros paises.
Los bancos provinciales ascendian a mis de 750, sien-
do en su mayoria bancos privados o dirigidos por
pequefias sociedades. Una verdadera concentracién
financiera sélo se manifiesta entonces en el Banco
de Inglaterra. La industria no encontraba todo el cré-
dito para extender sus operaciones.

La co'ncentraci(')n capitalista se ha caracterizado en
la creacién de una enormidad de sociedades por acclo-
nes o anénimas. En Inglaterra, mas de 600 compafiias
de seguros, abastecimiento de agua, gas, minas, ca-
nales, puertos, fomento y ferrocarriles, fueron funda-
das entre los afios 1822 a 1850. Todas estas socieda-
des representaban un capital de 500 millones de li-
bras esterlinas. Este florecimiento del capitalismo
trajo consigo grandes especulaciones y graves crisis,
como la que estallé en 1825 y cuyos efectos se hicieron

sentir hasta 1832.

Sin embargo, el capitalismo industrial no habia
triunfado totalmente en Inglaterra, pues los pequenos
talleres eran todavia numerosos. Los malleros de
Leicester, los tejedores de algodén de Lancashire y
los de lana de Norwich y cle Bradford continuaban
trabajando en sus casas, por salarios de hambre, ocho
veces inferior a los de los obreros de la gran industria.
De estos grupos salieron multitudes que destruyeron
gran cantidad de méiquinas en el afio 1835.

En 1850, los obreros organizados habian tenido un
triunfo resonante. Fué Inglaterra el primer pais que
tuvo una legislacién obrera. La ley de las 10 horas
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promulg‘ada en el afio 1847 fué un acontecimiento
decisivo.

En los Estados Unidos de Norte América, ya cuan-
do era reptblica, se establecié el primer gremio obre-
ro v se efectud las primeras huelgas. Esto sucedia en
Filadelfia, a la sazén la ciudad méas populosa de aque-
lla época, se formd el gremio de los zapateros en el
afio 1794. A medida que se extendia la industrializa-
c16n durante las primeras décadas del siglo XIX, los
gremios aumentaron y hacia 1820 a los impresores y
zapateros se habia unido los sombrereros, sastres, te-
jedores, organizindose y exigiendo mejores jornales
Y menos horas de trabajo. En esta época los trabaja-
dores trataban de obtener otros cambios. Los huel-
guistas podian ser enviados a presidio por abandonar
su trabajo. Ademas sumamente excitados por el cre-
ciente poderio de los bancos y de los monopolios, los
obreros no sélo trataron de mejorar su situacién por
medio de los sindicatos, sino también de obtener re-
formas por medio de los partidos de trabajadores.

La evolucién capitalista en Francia, en la primera
mitad del siglo XIX es mucho menos avanzada que
en Ing’laterra. Los resultados de la Revolucién Fran-
cesa fué el empobrecimiento de las ciudades, lo que
hizo que Francia sig’uiera siendo fundamentalmente
un pais agricola. Los bancos eran escasos y con fre-
cuencia los empresarios debian recurrir a los usureros.

Por otra parte, la industria carecia de obreros califi-
cados.

En Alemania, las transformaciones industriales
que aseguraron el triunfo del capitalismo fueron prin-
cipalmente obra de los g’obiernos, especialmente el de
Prusia que con la creacién del Instituto Industrial y
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con la Unién Aduanera preparé la unidad econémica
de todo el pais.

Uno de los acontecimientos méas 1m portantes de la
llamada época contemporanea, lo constituye, sin lu.
gar a dudas, la alta posicién alcanzada por los Estados
Unidos de Norte América, en sus aspectos industria-
les v financieros. Con un territorio extenso, una
abundante emig‘racién, diversos inventos y capitales
europeos, Estados Unidos pudo acrecentar como nin-
gin pais del orbe., el incremento de su industrializa-
cién en un periodo relativamente corto.

De acuerdo con el primer censo que se levanté
en el afio 1850, la riqueza per capita del pais, era de
383 doélares. Afios mas tarde, se calculaba al rededor
de 400 mil millones de délares la riqueza total, lo que
significa una riqueza de 4,000 délares per capita. Pe-
ro el aspecto méas notable de esta gran riqueza lo cons-
tituye su distribucién entre la gran masa del pueblo.
El nivel de vida en los Estados Unidos, medido en
cualquier sentido, es superior al reg’istrado en cualquier
pais o época de la Humanidad.

La transformacién de los medios de comunicacién
contribuyeron en la seg’unda mitad del sig’lo XIX al
triunfo del capitalismo.

La influencia del capitalismo en la ag’ricultura ha
sido lenta y solamente comenzé a industrializarse y
a comercializarse en la seg‘unda mitad del siglo pa-
sado. Los equipos de mecanizacién agricola y los nue-
vos métodos de cultivos intensos solamente son esta-

blecidos después de la Segunda Guerra Mundial.
La produccién en masa fué posible por la miaquina

y trajo consigo la elaboracién a bajo costo. Pero todo
esto habia sido inatil si la poblacién del mundo no
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hubiera tenido un aumento que justiﬁcara los nuevos
métodos de fabricacién en serie.

La moderna técnica aplicada a la produccién exi-
g16 el aporte de enormes recursos. A la organizacién
de la gran industria, hubo que desarrollar la organi-
zac1én financiera y crear diversos padrones moneta-
r1os, siendo el padrén de oro el tinico que ha perdurado
en todo el mundo, por ser de un metal que reune con-
diciones promisorias.

El capitalismo después de un periodo embrionario
largo y penoso alcanzé la mayor edad y elevé a la
categoria de clase dirigente a la burguesia. Esta clase
social tuvo su origen en las primeras ciudades de Eu-
ropa en la Edad Media y al través de los Tiempos
Modernos adquirié6 cada vez méas importancia hasta
llegar a ocupar en la Epoca Contemporinea el prin-
cipal papel.

En sintesis, la Revolucién Industrial marca una
nueva etapa en la Historia de la Humanidad con
profundos cambios politicos, econémicos y sociales.
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